ALGUNES INSTAL'LACIONS NOTABLES
DE L’EXPOSICIO

Hent, wolgut completar aquest estudi de conjunt sobre el certamen [
celoni, portant a Ciexcia algunes de les installacions més notables que
han presentat. No son pas les segiients les soles dignes de lloanca. En
transcurs d’aguest niimero n'han estat alludides d'altres que n'eren merel
dores 1, per tant, no caldra repetiv-les. En canvi, hem hagut de prescindir d
aunes firmes, per no haver trobat prop de Nurs dirigents els elements d
formacid indispensables,

La seleccid de les signatures rescensionades Uhem feta directament, tei
compte del catent de CIENCIA © considerant només Uesforg realitsat dintre

cada 1“\'JI"|'|"|'.r!.’l:'l.“[?£" f’:‘a“ cada -"Ii-‘f‘i'{'.\'u‘ o institucia.

LA HISPANO-SUISSA

Heu's aci un nom ben conegut arreu on puguin haver automobils

avions. La fama d’aquesta casa ha estat guanyada a copia de tenacitat (

Fig. 1

; . : .
Pavello de la <Hispano Sujzas al Exposicid Internacional de Barcelona

instal'lat prop del Palau Nacional
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Fig. 2
Xassis tipus 56 bis. Agquest
xassis cridd furtament |'aten
ci per la sensacid de bellesa
i robustesa que dona.

Fig. 3
I otor del xassis 56 his, cos-
tat del carburador
ltima paraula de la técnica

motorista

Fig. 4
Quadro de comanda del mo
tor 56 bis i detall de trans.
missions.




Fig. 5
De l'automdbil num. 1 de
la matricula de Barcelo-
nn, gue fou copstruit amb
motor Hispano-Suiza. al
model xassis nim. 49 que
representa aguest gravst
s'ha descabdellat tota una
histdria que marca l'evo-

‘CIENCIA

Fig, 6

cit de la técnica del mc
torisme. | 'aveng és tan
més notable, si hom cor
sidera els grans mode!
d'autdbmmibus de Jux

, construits per |
Hispano-Su , circule
en molts paisos de

el mén

Motor d’aviaci6 tipus 12 Lbr, amb reductor, de 600 cavalls, de 12 cilindres en V a #0°, que fou exposat

Fig. 7
Motor d'aviacid ti-
pus 12 Ga, de 450
cavalls, de 12 cilin-
dres en W a 607,
també exposat.

stand de ln Hispano-Sufssa

Hom trobard en €
quadro de la pig!
na 666 les caracte
ristigres d’ agquest
model
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Fig. & en total 20 mil quildome-

tlebre avio Jesdis del tres sense la més petita

ran Poder ala arribada falla del motor. El motor
Bahia (Brasi'). Agquest era de 600 cavallsen 'V,
irell féu la travessia de 12 cilindres 60°, construit |
Atlintic en vint hores a Barcelona.
50 km.) i recorregué

|
15 dirigents i amb la inteligent colaboracié dels técnics i obrers, catalans .
[lur majoria.
[L'empresa “Hispano-Suiza”, o més popularment, “la Hispano™ fou |

ndada a Barcelona fa cosa de vint-i-cinc anys per construir automabils '
b motor d'explosio. L.a cura amb que han estat seguits els avencos en
iesta mena de maquines—avencos en bona part deguts a les continua- o

investigacions propies que han portat a la creacio de diversos tipus de |
itor caracteristicament ** Hispano-Suiza”—i el desenrotllament creixent de

npresa, crea la necessitat d’expansionar-se muntant fabriques a Franca '
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Fig. 9 |

N
Lipa d e .
pa del recorregut del "esus del! (iran Poder. les ctapes previstes foren cobertes amb tota regularitat



CIENLCTA

Fig. 10

Avié Bernard que baté el record dels 100 quilbmetres amb 2000 quilograms de cirrega Encalgh vna veld
tat mitjizna de 223,5 quildmetres per hora. Motor | {ispano-Suissa de 600 cavalls

i a Espanya, i tallers auxiliars a diversos indrets de Catalunyva, per tal
d’atendre amb més profit les diverses branques en qué ha calgut dividis
moto:s

I'empresa: xassis per a automobils de turisme, xassis de camions,

d'aviacié 1 construccié completa d'avions.

ACURD “,
BETHEVILLE

Fig. 11
sorreg ! i i
Re‘; orregut fet per l'avié General Laperrine. Aquest rald a través de 1'Africa de Nord a Sud, fou efectud!
S0 P : ¥ "
obre un aparell Hrcguc?. amb motor Hispano-Suissa de 600 Cv. A causa fe les males condicions d¢
t 3 i it :
erreny lavid experimenth alguns desperfectes; perd el motor, mal no falla




CIENCIA 667

QOui ha visitat "Exposicié Internacional de Barcelona ha tingut ocasid
e considerar les diverses maquines que aquesta empresa, primerament ca-

ilana 1 ara internacional, hi exposava en pavellé propi. En el ram d’au-

mobils, hem pogut admirar-hi el xassis tipus 56 bis, que €s talment una

Figs. 12
L'aparell vola 9000 km
sense peces de recanvi,
tal era el grau de segure
tat que inspird el motor
als seus tripulants

u el de 'avid Interro-
nte un altre magnific

d'un Breguet amb
tor Hispano-Suissa

ARCFLA

Trajecte fet per l'avid Interrogante

eravella mecanica de precisio i acabat. El motor és monobloc, de sis cilin-
es verticals en linia de 110 mm de diametre interior i de 140 mm de
rrera. Les valvules estan colocades a la part superior del cilindre lon-
itudinalment i paralelament a l'eix del motor i sén accionades directa-
ment per un eix d'excentriques tnic. L'untatge de la maquina s'efectua
amb una homba de paletes giratories. L'encesa és d'aveng variable i doble:
cada cilindre duu dues bugies. Les bateries es carreguen automaticament
I N0 requereixen atencio particular de cap mena. L'engegada és eléctrica
1 ¢l carburador, de doble cos amb cremadors automatics, alimenta separa-
dament tres cilindres. La dida esta formada per un elevador de benzina
que alimenta el carburador amb boia a nivell constant. La circulacié d’ai-

Sua al voltant dels cilindres és feta amb una bomba centrifuga a 1.200




MOTORS HISPANO-SUISSA D'AVIACIO

POTENCIA D'HOMOLOGACIO

150 cavalis
B0 ¥ ¥

300 c.
330 c. *

350 ¢.
400 ¢

450 c. *
500 c.

450 c.
500 c. ®
{ amb reductor

600 c.
600 c.
{ amb reductor

Denominacié oficial

Nombre de cilindres .
Disposicié dels cilindres.
Diametre .

Cursa . .

Cilindrada.

Pes total en nucli d'hélix

Reégim nominal .

Relacié volumeétrica

Régim maxim

Poténcia maxima .

Consum d’esséncia per C.-H.

Consum d'oli per C.-H.

Volum de les camises d’ algua

Pressi6 de 1'oli .

*otors que foren exposais

8 Aa
8 Ab

8
en V a 90°
120 mm
130 mm
11,6 dm*

195 Kg
195 Kg

1500 r.m.
1800 r.m.

4.7
5.3
2100

r.m.

175 cavalls
235 cavalls

18 dm*
3,5 Kg

\
{ 2
|
§
(
’ 12g

8 Fb
8 Fe

8
en V a 90"
140 mm
150 mm
18,48 dm®

270 Kg
275 K¢

1800 r.m.
1870 r.m.

,3
o
2100 r.m.

345 c
370 ¢

230 ¢
225 ¢

12 ¢
22 dm’
3.5Kg

a | Baposicid loleinacion:

12 Ja
12 Jb

12
en V a 60’
120 mm
150 mm
20,36 dm”

355 K¢
355 Kg

1800 r.m.
2000 r.m.

5.3
6

2100 r.m.

390 c.
465 c.

228 g
220 ¢

9g
27 dm®
3.5 Kg

12 Ga
12 Gb

12

en W a 60"

140 mm
150 mm
27,71 dm"

390 Kg
390 Kg

1800 r.m.
2000 r.m,

o
6
2100 r.m.

535 c.
610 ¢.

228 ¢
220 g

| o
33 dm*
| 3.5Ke

12 Ha
12 Hb
12 Hbr

12
en V a o0"
140 mm
150 mm
27,71 dm?®

415 Kg
415 Kg
460 K¢
1800 r.m.
2000 r.m.

12000/1000 r.m.

5.3
6

2100 r.m.

540 ¢
615 c.
590 c.
238 ¢
220 g
225 ¢

9 ¢
38 dm*
3,5 Kg

12 kb

12
en W a 60"
140 mm
170 mm
31,4 dm?’

415 Kg

2000 r.m.

12 Lb
12 Lbr

12

en V a 60"
1.0 mm
170 mm
31,4 dm®

430 Kg
475 Kg

2000 r.m.
2000/1000 r.m.

6
2100 r.m.

660 c.
640 c.

220 ¢
225 ¢

98
38 dm”
35Kg




CLENGCIA 660
revolucions i de rendiment 63 litres per hora. Totes les altres parts del
xassis han estat projectades i construides per a treball fort i continuat.
Les caracteristiques del xassis 36 bis (vegeu les fotos) sén: entrada ca-
rosseria 2,010 m., amplada del bastidor 0,900 m., llargada, disponible per
a carrosseria 2,827 m., distancia entre eixos 3,600 m., amplada de
via 1,450 m.

En el ram d'aviacio ha presentat magnifics motors de concepci pro-
pia i dels quals hom en coneix magnifiques performances, proves que han
dut a terme en importants viatges militars i cvils. Donant que ara es fa
lificil marcar una linia divisoria entre els motors aeris, maritims i els de
servei terrestre, per la tendéncia cada dia més marcada d'atendre a la di-
ersitat de poténcies necessiria en la multitud de serveis a qué hom pot
aplicar els motors Hispano-Suissa, sera millor referir-nos al quadro de
a pagina anterior,

A part els motors d’aviacio esmentats en el quadro precedent, la “His
pano-Suissa” fabrica una altra serie de poténcies entre 100 i 250 cavalls
1 6 cilindres i de 500 a 650 cavalls a 12 cilindres. Si bé les caracteristiques
lels motors d'aquesta altra série son necessariament unes altres, es man-
enen dintre la tradicio de les construccions peculiars de la casa. La con-
licio qualitat és primerament estudiada, i és la tonica dominant en tota
nena de produccions de la nostra primera—cronologicament i logicament—

abrica de maquinaries nacionalitzada.

Les ilustracions d'aquesta nota ens faran veure millor la importancia

ia de tan important inditstria nacional.




