
L'AVIACIO A L'EXPOSICIO DE BARCELONA 

A l'Exposició Internacional de Barcelona, on s'ha exhibit tota mena de 
mostres de la producció industriosa deis homes en els mes divergents i 

variats aspectes, hauria estat inconcebible la manca de representació de l'ae-
ronáutica, precisament en el temps en qué aquesta ja no s'imposa ni és con-
siderada com a novetat, sino que se la sol-licita i constitueix un deis coefi-
cients imprescindibles de l'época. És ciar que l'aviació tenia un lloc en 
alguns deis salons d'exposició; pero d'una manera tan desproporcionada i 
tan inferior a la importancia deguda, que el visitant mes profá se'n feia 
carree tot seguit. 

Una col-lecció d'avions que es pot comptar amb els dits de les mans 
i, deis quals, només un de comercial dona una limitada idea del que és 
l'aviació de transport de passatgers—>avui, potser, l'aspecte mes interessant 
de tota l'aviació—, és tot el que l'Exposició ens ensenya en materia d'a-
parells. Unes col-leccions de models reduits, molt interessants com a com-
plement d'una exposició completa d'aparells a mida natural pero en tots 
els aspectes insuficients per ells mateixos, i ben poca cosa de les impor-
tamos i múltiples aplicacions de l'aeronáutica, és la resta d'aquells ensenya-
ments. 

El cas és, pero, que nosaltres no som tan entesos ni estem tan al cor-
rent deis llocs avangats de les activitats aeronáutiques, perqué una mes ge-
nerosa exhibido no ens hagués estat utilissima i ens hagués perinés treu-
re'n profiteses observacions. Si en els stands de Montju'ic s'haguessin po-
gut examinar els diversos models d'avions de transport que, actualment, 
serveixen les línies aéries regulars del món i hom s'hagués convengut de 
les quaütats, tan normáis, de confort i seguretat que ofereixen i, a la vega-
da, hagués estat fácil la constatado amb documents al davant, de quina 
manera i amb quina intensitat és aprofitada l'aviació a tot arreu i en tota 
mena d'aplicacions i, també per mitjá de demostracions palpables, s'hagués 
donat compte del perfeccionament i del domini general a qué s'ha arribat 
en l'aspecte constructiu, l'evidéncia ens hauria obligat a fer comparacions 
i a fer una revisió introspectiva. 

No és necessari de retreure estadistiques, ni de recordar el moviment 
en els aeroports per concedir que en el ram de transports l'aeronáutica ha 
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deixat d'ésser una experiencia i s'ha incorporar, d'una manera insospitada-
ment normal en el sistema de comunicacions de tots els paisos i que en al-
gún d'aquests, com els Estats Units i Alemanya, ha pres unes proporciona 
en extensió i activitat realment extraordináries. A la vegada, son evidents 
els esforgos generáis i continuats que tots els governs efectúen per mante-
nir l'impuls i facilitar el desenrotllament d'aquesta aviació comercial. 

A la nostra térra, on, ara per ara, els interessos aeronáutics locáis es-
tan íntimament lligats amb el moviment deis de tota la Península, l'aviació 
civil de transport está, actualment, suficientment servida i, encara, amb un 
escreix damunt de les possibilitats d'utilització. I aixó, no perqué les línies 
aéries que ens serveixen siguin nombroses i treballin activament, sino per-
qué l'aprofitament de qué son objecte és de molt, inferior a llur capacitat. 
La xarxa que formen aqüestes linies té, de moment, una estructura rudi-
mentaria i simple en Tespera del desenvolupament del tráfic i de noves 
necessitats, i consisteix en unes rutes directes que parteixen de Madrid i 
s'escampen cap a Barcelona, a París, a Lisboa i a Sevilla. La importancia 
d'aquests camins difereix, ara, ben poc entre ells; pero está destinada a 
existir amb grans diferencies en un temps, qui sap si no gaire llunyá, quan 
la xarxa s'entrelligui estratégicament amb altres línies internacionals de 
gran categoría. 

Les repúbliques sudamericanes ofereixen uns mercats encara molt 
atractius a l'expansió comercial europea i no és gens estrny que, en con-
seqüéncia, els Estats del Vell Continent es preocupin i s'afanyin per acon-
seguir la comunicació rápida que ha de facilitar aquelles relacions mercan-
tils. En aquest sentit, veiem com Alemanya treballa desesperadament per 
obtenir l'hidroavió capaq de donar el vol damunt de 1'Atlantic amb les con-
dicions de seguretat i de relativa economía que fan falta. Ha construit el 
gegant D-X admirable i molt interessant, pero insuficient, encara, per 
respondre al programa exigent d'un servei transatlántic. També ha realit-
zat el "Z 127" i el célebre hidro "Rorhbach-Romar'' les veritables condi-
cions del qual no son gaire conegudes, malgrat d'ésser en apariencia, l'apa-
rell que mes es va acostant a l'ideal deis avions transoceánics. 

Franca, també, espera de la seva industria aeronáutica, avui en pie re-
dreqament en quant a construcció d'aparells comerciáis, 1'aparició de l'ae-
roplá apte per a les comunicacions amb América del Sud i, mentrestant, 
organitza per mitjá de la companyia Aeroposta! tot l'esquema deis futurs 
servéis i ja ha posat en moviment la xarxa sudamericana i europea i uti-
Htza, eventualment, el vaixell entre S. Louis i Natal. Només li cal fer 
aquesta unió amb avions, per posseir, la primera, la comunicació aéria pos-



576 C I E N C I A 

tal completa i qui sap si per ampliar-la tot seguit fins al transport de viat-
gers. 

L'entrada i la sortida d'Europa, en la via América del Sud, s'haurá 
d'efectuar gairebé necessáriament per Espanya i, aleshores la totalitat o, 
almenys, la majoria de línies estrangeres travessaran Catalunya i pas-
saran per damunt de Barcelona. En serán excepció, en tot cas, les línies 
que segueixin la ruta directa Sevilla-Madrid-París-Londres, pero és de 
creure que será preferit el camí del litoral oriental de la península, com ho 
ve fent des de fa anys l'Aero-postal francesa. 

Perqué d'aquesta situació geográfica especial no n'hem d'aprofitar les 
millors conseqüéncies ? Si l'establiment de les línies transoceániques és, per 
a nosaltres, un projecte quiméric, potser no ho és tant una col-laboració, 
dintre deis nostres límits, amb les companyies estrangeres que precissin 
del nostre espai per tragar llurs rutes, o bé, aprofitant la qualitat d'estació 
final o de principi que presentará Barcelona, crear una xarxa turística que 
ens rescabali de la supeditado a iniciatives estrangeres mes potents. 

De totes maneres, l'activitat aeronáutica es fará mes intensa, encara que 
només fos per inercia, i les seves necessitats s'aniran fent mes grans. Cal-
drá establir camps, tragar itineraris i precisaran avions i aleshores, molt 
mes que no pas ara, se'ns fará necessária, també, una industria aeronáu-
tica sólida i propia. I és essencial de crear-la aquesta industria, com mes 
aviat millor, si no volem, com en tantes altres coses, quedar obligáis al 
paper de consumidors, perqué si no ens hem preparat amb temps, el dia que 
l'augment de les nostres necessitats hagi atret ais productors americans es-
pecialment o francesos, ens trobarem en unes tristes condicions de compe-
tencia que produiran amb rapidesa lanul-lació de la inlústria nacional—d una 
manera molt semblant com ha passat amb la fabricado d'automóbils—, i a 
la salvació de la qual no hi serán a temps totes les mesures proteccionistes. 

Mentre les tendéncies constructives en aviado no es decantin d una ma-
nera absoluta cap a la construcció metál-lica, la qual cosa sembla encara 
molt lluny de succeir, no es poden fer comparacions massa paral-leles entre 
l'organització de les industries de rautomóbil i de l'avió. 

Per poder fabricar cotxes automóbils en condicions de competencia, 
cal la producció en gran serie, que és la que abarateix els productes. Aixó 
demana una multitud de maquines especialitzacles, sempre caríssimes, i un 
gran capital desemborsat i d'instal-lació. Cal, també, la seguretat d'un mercat 
que absorbeixi la producció i, cal en aquesta, una qualitat capag, igualment 
que el preu, de sostenir amb avantatge la competencia. 
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Si aqüestes condicions es presentessin també en la construcció aeronáu-
tica, hauríem de considerar com a desesperat qualsevol intent de consoli-
dar-la a casa nostra. Solament la paritat d'estima en les dues tendéncies de 
construcció, metál-lica i amb fusta, ens deixa un marge que encara som a 
temps d'aprofitar. 

La fabricació deis avions, amb fusta o mixte, és a dir, ales de fusta i 
eos amb tubs d'acer soldats a l'autógena, avui és considerada com el proce-
diment que dona millors resultats sense sortir-se deis limits económics pru-
denciáis i és la que presenta unes condicions d'instal-lació mes abordables 
per a nosaltres. En lloc de la serie costosa de máquines-eines especiáis que 
demana la industria automobilistica, per a la construcció deis avions no fan 
falta altres maquines que les normáis i d'ús corrent en fusteria, per a l'a-
mortització de les quals no és necessari un treball i una producció tan in-
tensa com en aquelles; a mes, no demanen un capital de primer establiment 
tan important. 

En la construcció totalment amb fusta o amb els cóssos de tub d'acer 
soldat, la importancia del factor máquina desapareix i, en canvi, prepondera 
l'operari, fácil de trobar a casa nostra amb les millors condicions de quali-
tat. Aleshores, el preu de cost deis aparells no depén tan directament del 
volum de la producció i ja és possible de produir-los en condicions de com-
petencia, gairebé des deis comengaments, per poc que hi ajudi una política 
de protecció. 

De totes aqüestes consideracions es dedueix que les dificultáis difícil-* 
ment superables que suposaria la creació d una industria automobilista pro-
pia no es presenten, ni de molt, amb tanta virulencia en el cas de la indus-
tria aeronáutica i, menys encara, si la clientela de l'Estat es pot aconseguir. 

Aquest problema de la construcció d'avions actualment s'ha d'estudiar 
amb la segureta de trobar-hi solució. Deixar-lo per mes endavant, en Tes-
pera duna realitat automática, equival a perdre tota oportunitat, per no 
dir, tota esperanca, i a veure'ns situats per negligencia, en una posició in-
ferior a les nostres possibilitats. 

I, precisament, ha estat l'Exposició de Barcelona, amb la poca atenció 
que els constructors estrangers ens han concedit — conseqüéncia natural 
de la poca inquietud aeronáutica que demostrem, incapac, de reclamar llur 
interés — el que ens ha fet veure imperativament, el marge encara inédit 
d expansió aeronáutica que ens períoca i que ens cal, de totes passades, 
intentar d'otnplir. 
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