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Noticies i comentaris 
Fa cent anys que es descrobrí el 

Bromi. 

Hom ha commemorat, amb motiu de les 
Jomades Medicáis que han tingut recentment 
lloc a Montpellier, el centenari del descobri-
ment del Bromi. Inexistencia daquest element 
fou posada en evidencia per primera vegada 
l'any 1826 per Jérome BALARD, jove de 23 
anys, qui actuava de preparador de química a 
l'aula del prof. ANCLADA de la Facultat de 
Ciéncies de Montpellier. 

La descoberta fou comunicada a l'Académia 
de Ciéncies i el nou element fou nomenat Bro-
mi, en dern^ació de Bromos=mal olor. 

Com és sabut, el Bromi es contingut, a l'es-
tat combinat, en les aigües del m a r ; tots els 
métodes emprats en la industria del bromi son 
basats en l'acció del clor i de lelectricitat so-
bre les aigües mares magnésiques a Alemanya 
i sobre les de la sal gemma a América; el bro-
mi posat en llibertat és arrossegat per un cor-
rent de vapor. 

M. Georges CHAMAGNE ha descrit un pro-
cediment basat en la facilitat de difusió dins 
Taire del bromi dissolt en l a igua : separació 
del Bromi de la igua, un corrent d'aire se n'em-
para, fixació daques t bromi per mitjá de la 
sosa cáustica al 4 % o de tornejadures de fer-
ro i separació del bromi de la sal formada. 
Aquest métode permet la captació directa del 
bromi de la igua de mar. 

Per tal d'atendre l'enorme demanda deri-
vada de rincrement de la fabricado de la més-
ela antidetonant constituida per la solució del 
plom-tetraetil en bromur d'etilén, l'extracció 
directa del bromi de les aigües del mar ha es-
tat també assajada a Nord-América. L'antic 
vaixell de 4300 tones Lake Harmima, rebate-
jat per l'empresa explotadora amb el nom 
" E t h y l " , és la seu de la interessant provatura. 
Si reix será immediatament ampliada. 

Hom ha recordat, en honorar la memoria 
del jove descubridor del Bromi, que L I E B I G 
hauria pogut teñir l'honor de la seva troba-
lla si hagués donat importancia a un fiasco que 
li fou trames des d'una salina alemanya, el 
qual contenia un líquid pesant, vermell fose, 
que emetia vapors sufocants que ell prengué 

sense cap mena d análisi per clorur de iode. 
Quan sabe la greu equivocació soferta posa el 
fiasco dins un armari especial del seu laborato-
ri, que ell anomenava Armari deis errors i que 
mostrava ais seus visitants per demostrar-los 
les conseqüéncies de no estudiar els problemes 
amb la deguda importancia. 

JLes recerques arqueolbgiques a Pa-
lestina 

M. A L A N R O W E , director de les recerques 
de Fexpedició a Palestina organitzada peí Mu-
seu de la Universitat de Filadélfia, ha aconse-
guit identificar els dos temples deis Filisteus 
que s'esmenten en el Primer llibre de les Cró-
niques, X. 10. Entre els quatre temples de Bei-
san (Beth-Shan) construits durant la domi-
n a d o egipcia, dos corresponen al regnat de 
Ramsés I I . Entre aquests, el temple meridio-
nal hom Tidentifica al Temple del Drac, dedi-
cat a Reshep, déu deis guerrers, i el septentrio-
nal a Antit-Ashtoreth, deesa deis guerrers. Es 
creu que David establí un Santuari dins d'un 
d'aquests temples, després de destruir-los i re-
construir-los parcialment. L'examen deis ma-
terials obtinguts durant el curs de les recer-
ques de Tany passat i l'estudi deis materials ar-
queólogos recollits, fan pensar en la possible 
existencia de relacions entre Creta i Anatólia 
amb el país habitat pels Filisteus, abans d'és-
ser dispersáis peí rei David. Els murs deis tem-
ples de Seti I i de Ramsés II sembla que fo-
íen reconstruits peí mateixos soldats mercena-
ris egipcis. Alguns carreus porten senyals idén-
MCS a les marques minoenes. 

Caries Josep FJberfh 

A l a vendada edat de 91 anys ha mort aquest 
bacterióleg alemany, el nom del qual era prou 
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conegut arreu del món per tal com se li deu el 
descobríment del bácil de la febre tifoidea, co-
negut també amb el nom de bácil d'EBERTH. 

Va néixer a Wutzburg l'any 1835. Tingué 
al seu carree cátedres d'anatomia patológica a 
Zuric, de patología i histologia a l'Escola de 
Veterinaria de la mateixa ciutat, i d'histologia 
i anatomía comparada a Hal le ; f ou fins a l'any 
1911 director de lTnstitut d'aquesta darrera 
ciutat. 

Deixa escrites, entre al t res: Die Untersu-
chung des Auswurfs auf Tuberkelbazillen 
(Berlín, 1891), Die Thrombose (Stuttgart , 
, 888), Bakteriologische Wandtafeln (Stutt-
gart, 1891). També publica, junt amb C U R S C H -
MANN, la revista Fortschrifte der Mcdizin. 

Tin Homenatge a, Sir J. J. Thomson-

Amb motiu de complir 70 anys aquest ge-
nial físic anglés, el dia 18 de desembre es re-
uniren a Cambridge un gran nombre de savis 
anglesos i d altres paisos amb l'objecte de tri-
butar al venerable professor un testimoni d'ad-
miració i simpatía per la formidable obra que 
ha realitzat en el domeny del coneixement ín-
tim de la materia. 

Sir J. J. THOMSON ocupa un lloc eminent 
entre la pléiade d'homes de ciencia que en 
aquest darrer quart de segle han creat l'edifi-
ci sobre el qual recolzen les mes sorprenents 
teories, que Fexperiéncia va confirmant, de la 
moderna Físico-Química. 

Malgrat la seva edat avanzada Sir J. J. 
T H O M S O N no ha deixat la seva vida de tre-
ball. Recordem que fa sois tres anys que tr:i 
vessá rAtlánt ic per anar al Franklin Institute 
a donar algunes conferencies sobre electróni-
ca. L'acte de Cambridge ha representat per a 
ell el reconeixement mundial de la seva tasca 
meritoria i competent i li haurá portat, en mig 
de l'efusió científica internacional, el bes alat 
de la gloria. 

Ija eonstrueeió de dirigibles. 

Malgrat el ñ lamentable i molt sovint trá-
gic de tots els dirigibles construíts fins avui, 
aquesta mena de ñau continua mereixent la 
predilecta atenció entre els medís de transports 

aeris. Des del punt de vista comercial el diri-
gible tipus Zeppelin constitueix el medi de 
transport a gran distancia i a gran capacitat 
mes rápid que es coneix; el transport de pas-
satgers era efectuat abans de la guerra a Ale-
manya en gran escala, sense que es registressin 
accidents; des del punt de vista militar—sem-
bla que, avui per avui, aquest aspecte és el que 
interessa mes ais governs pacifistes—és un bon 
element per a l'exploració i transport d'explos-
sius, tropes i provisions a gran radi, i en temps 
de guerra, en extendre el camp d'operacions a 
tot el país bel-ligerant (recordem les visites deis 
Zeppelins a París i Londres) obliga a una im-
portant immobilització de tropes. 

En aquests moments les esquadres aéries 
s'están augmentant amb potentíssims elements 
de córner^ avui com avui, de guerra el dia que 
el món vulgui repetir l'experiéncia de 1914. 

Italia construeix actualment un potent semi-
rígid. Anglaterra está acabant els dos dirigi-
bles rígids mes grans que hagin existit. Son el 
R-101 i el Barney. Llurs característiques son: 
longitud, 220 m ; diámetre, 40 m ; volum, 
143.000 m e ; potencia, 7 motors de 470 kw i 
velocitat probable, 115 km/h . Aqüestes naus 
immenses podran transportar 40 tones útils (o 
120 persones i 10 tones de bagatges) a mes de 
4000 km. Serán capados d'anar al sud d'Egipte 
en dos dies i a Australia en 10. 

Els Estats Units que, com es recordará, per-
deren el dia 3 de setembre de 1925 el Shenan-
doah, accident que costa la vida a 14 tripulants 
deis 42 que formaven l'equipatge, posseeixen 
ara el Los Angeles (longitud, 203 m ; diáme-
tre, 28 m ; volum, 70.000 me; potencia 5 mo-
tors de 700 CV. ; velocitat máxima, 140 k m / h ; 
cárrega útil, 41 tones) i teñen en construcció 
el gegant de Taire, un dirigible que cubicará 
170.000 me, o siguin 30.000 me mes que els 
rígids anglesos esmentats que s'estan acabant. 

Ij'esfore industrial d9Alewnanya en 

Per una serie de reaccions, les unes invo-
luntáries (desaparició de les empreses nascu-
des en el desordre de la inflado), conscients les 
altres (aquest és el cas de la racionalització), 
l'organisme industrial alemany s'ha adaptat en 
el curs de 1926, a les noves condicions econó-
miques derivades de la. post-guerra. 

La producció ha estat represa intensiva-
1 La Technique Moderne, Vol. XIX, núm. 1. 
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ment, com ho demostren les informacions que 
referides a les principáis activitats industriáis 
alemanyes donem a continuació. 

La producció hullera, La situació d'aques-
ta industria no era del tot falaguera en comen-
car l any 1926. De 11,2 milions de tones el mes 
de Gener, passá a xifres sensiblement inferiors 
els mesos d'abril i maig. La vaga minera bri-
tánica, pero, en obligar a Anglaterra i ais de-
més paisos a adrecar-se a Alemanya per ad-
quirir el carbó necessari a llurs industries, tor-
na novament la producció a xifres ele vades, 
tant que en agost i setembre s'assoliren els I2 '8 
milions de tones. Compari's aquesta producció 
amb la mitjana de l any 1913, que fou de 
11,991 milions de tones, i es constatará com 
la vaga minera anglesa ha estat favorable a les 
explotacions carboníferes alemanyes. 

La producció siderúrgica.—Lany 1926 ha 
marcat una persistent ascensió d aquesta in-
dustria. Heus ací unes dades comparatives: 

Febrer 1926 Octubre 1926 

Fundido 
Acer ... 

606 
777 

935 tones 
1144 " 

Les industries de transformado.—-Ací es on 
la represa de treball es produeix mes paulati-
nament; pero cal reconéixer que les xifres 
estadístiques denoten una progressió lenta, 
per mes que constant, vers la normalitat de 
producció. Els tallers de construcció de ma-
quines, per exemple, sois havien arribat a mit-
jans de 1926 a un 55 % de llur capacitat pro-
ductora. 

Les industries textils. La baixa recent de 
la primera materia ha constituit un nou factor 
favorable per a les manufactures textils ale-
manyes. Si abans de produir-se aquesta baixa, 
les esmentades industries havien aconseguit in-
troduir-se novament en forces mercats que 
forgosament calgué abandonar per seqüéncia 
de la guerra, és indubtable que ella haurá con-
t r i b u í a apuntalar aquest reconqueriment eco-
nómic. Els fabricants alemanys sacrifiquen una 
bona part de llur guany per tal de posar nova-
ment el peu en els mercats perduts i ho asso-
leixen. N'és una prova el poder dir que les fi-
latures de llana disposen de comandes que els 
asseguren el treball durant alguns mesos; els 
teixidors treballen arreu a tot rendiment; que 
les fabriques de llana cardada están a punt 
d'arribar també a llur máxima capacitat de 
producció i que la industria de la seda artifi-
cial está fortament acreditada. 

El comerg exterior. En els deu primers 
mesos de l a n y ha fluctuat entre limits relativa-
ment importants; pero cal constatar que la ba-
lanza económica, exceptuant els metalls, és 
lleugerament favorable a Alemanya. De gener 
a maig les exportacions sobrepassen les impor-
tacions i el mateix en setembre i octubre; en 
canvi els mesos d'estiu donen un resultat in-
vers. 

Aquest augment del volum del corriere fa 
que el capital surti del seu retraiment i que 
es reflecteixi en la circulació de largent , les 
tases del qual tendeixen a nivellar-se amb les 
deis altres paisos. La tasa de descompte del 
Reichsbank ha estat portada al 6 %, del 9 % 
que regia el mes de gener. 

La Racionalització. Sota aquest nom que-
den expressats els métodes que han emprat 
América des de l'endemá de la guerra i Ale-
manya a seguit de la seva estabilització mone-
taria. Segons el Dr. Julius H I R S C H , professor 
a la Universitat de Berlín i exministre d'Eco-
nomia nacional del Reich, la racionalització ha 
d'ésser considerada en quatre aspectes, deis 
quals és el primer el que es refereix a l'orga-
nització científica del treball. 

Hi ha, en segon terme, la racionalització d'u-
na fábrica, feta recolzant en els principis se-
güents : 

I. L'home no ha de fer cap treball que pu-
gui fer una máquina. 

I I . Val mes repetir transports que arris-
c a r s e a les pérdues derivades d un estoc mas-
sa important. 

I I I . El secret de fabricació és un mite. 
IV. Cal reduir les despeses de distribució 

per la venda directa del productor al consumi-
dor. 

U n altre pas vers aquesta guisa d'organitza-
ció industrial és la racionalització d una indus-
tria sencera; un deis aspectes és la formado 
de cortéis o trusts. H a estat laplicació de les 
mesures preses en aquest sentit, sota l'impe-
ratiu de la necessitat unes vegades, especula-
tivament d'altres, el qué ha portat Alemanya al 
renaixement industrial que deceHen les dades 
anteriorment donades. La producció ha aug-
mentat fortament; n'és un exemple, i un exem-
ple no del tot falaguer, el fet que l'aplicació 
del métode hagi deixat en vaga forepsa un mi-
lió i mig d obrers. El Dr. K I R S C H cita el cas 
de les mines de carbó. La mecanització deis 
medis extractius ha permés, malgrat la redúc-
elo de les hores de treball, augmentar, en rela-
ció a 1913, en un 22 % la producció per obrer. 
Tingui's en compte que aquesta productivitat 
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industrial actual dobla la que s'assolí en 1922, 
durant la inflado. I la racionalització, en pro-
vocar una concentració de capitals, ha per-
inés, encara, emprendre actives experiéncies 
sobre la producció de films, colors d'anilina, 
petroli sintétic, etc. 

I la quarta etapa prevista peí Dr. H I R S C H 
és la racionalització de totes les industries eu-
ropees. L'ampliació a tot Europa deis métodes 
que han reeixit a Alemanya i ais Estats Units , 
fóra un pas per fer sortir a mants paísos del 
carrero sense sortida en qué es troben per se-
qüéncia deis deutes derivats de la guerra. 

Sobre la via internacional ftmh 
Franca 

Darrerament ha estat plante jada de non 
aquesta qüestió que tanta importancia té per al 
tráfec de mercaderies i passatgers, molt mes 
d'aquelles que deis segons, a través de la nos-
tra frontera amb Franca. 

Els grans expressos internacionals no poden 
arribar a Barcelona! Les operacions a la dua-
na fronterera es compliquen, s'allarguen i s'en-
careixen, per seqüéncia del transbord que cal 
fer! Els plany és jus t ; pero el remei dif icilís-
sim. La xarxa ferroviaria peninsular ha anat 
creixent i les vies constru'ides segons la galga 
especial que una disposició presa sense pen-
sar-hi gaire adopta, s'han multiplicat de tal 
manera que avui cal reconéixer que la solució 
es fa extraordináriament complicada, degut ais 
molt importants interessos que recolzen sobre 
Tactual estat de coses. Aixó ha fet que s'hagi 
pensat sovint en les solucions intermitges que 
tot i no essent tan bones com les totals, per-
metrien la circulado deis combois de galga 
internacional peí territori peninsular. I ai> i 
s'ha parlat, en primer terme, de les vies mixtes 
amb tres carrils i com altres solucions, també 
relatives, de les caixes t ransbordabas, deis 
trucks i plataformes transportadores i deis ve-
hicles transferibles, els tres darrers sistemes 
aplicables en la práctica solament a mercade-
ries. 

La via peninsular (puix Portugal s'ha vist 
forcat a adoptar-la degut a la seva situació 
geográfica) fa 1.672 m, mentre que la interna-
cionalment adoptada llevat comptades excep-
cions, és de 1,435 m> és a dir que la nostra és 
2 3 / mm mes ampie que la normal. A aquesta 
galga s'hi arriba per un informe signat pel-
tres enginyers de camins, datat el 2 de novem-

bre de 1844, e n e^ qual, tot i reconeixent que 
la uniformitat internacional de les vies és el 
qué convé i que 1'ampiada normal és 1,435 m. 
s'aconsella l'ample de 1,672 m perqué ells 
veien que aquesta tendencia era la que s'im-
posava i perqué el transport era així mes se-
gur, que la seguretat augmentava i que per-
metia una capacitat de tráfec superior. Era ló-
gic, ja que s augmentava la galga augmentar 
proporcionalment l'entrevia i aiximateix l'am-
ple del material móbil, pero no es féu. 

No s'aMudia pas a les necessitats estratégi-
ques ele qué tant hem sentit parlar i que foren 
les que induiren Rússia a adoptar la galga de 
1,524 m. Els governs russos temien sempre 
un atac per Occident; el sortint pronunciat de 
la part de Polonia annexada a l'imperi mosco-
vita, exigía mesures especiáis de defensa, má-
xim quan es tractava d'una part de l'estat to-
talment desafecta. Rússia, pero, soluciona l'obs-
tacle fent arribar la via internacional a Varsó-
via, la qual, d'aquesta guisa quedava unida 
ferroviáriament amb Berlín i Viena. Necessi-
tats estratégiques no son, dones, les que han 
sostingut i continuaran sostenint, segurament, 
a la península la galga ampia. Ho prova el pro-
jecte de ruta carrilaire mundial París-Dakar-
Pe rnambuco, una de les etapes de la qual, en 
via normal, ha d'ésser el trajéete Irun-Ma-
drid-Algecires. 

També Anglaterra tenia línies ampies, degut 
a la llibertat de galgües que regia; pero aquest 
régim fou abolit el 1846, i fou precís adaptar 
les vies constru'ides a l'ample normal. Els Es-
tats Units, Canadá i algún altre país tenien 
també vies mes ampies que 1'adoptada inter-
nacional, pero es salta per sobre els interesos 
creats i foren reduídes a la galga de 1,435. És 
digne d'esment la proesa técnica realitzada en 
1886 en els Estats del Sud de la Confederació 
nordamericana, on 16062 km de via de 1,524 
m establerts en els temps de les lluites amb els 
Estats del Nord, foren reduits a la galga nor-
mal només que amb una interrupció en el trán-
sit de 2 dies. 

Avui dia son Espanya, Portugal i Turquía 
els únics paísos europeus absents de la Con-
venció internacional per al transport de mer-
caderies en ferrocarril. 

Fetes aqüestes manifestacions de carácter 
informatiu, exposarem el projecte del Sr. Jo-
sep P U I G 1 BOADA, que ha estat qui ha reac-
tualitzat la qüestió. Ens plauria, per interés de 
Barcelona, que es pogués solucionar aquest pro-
blema ferroviari i ens plauria encara mes que 
la solució fos la definitiva. I aixó perqué te-
mem que el tercer riell topará ara amb les ma-
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teixes dificultáis técniques i administratives, 
tot i la desviació actual del seu punt d'enfocat-
ge, que han fet fracassar els anteriors projec-
tes. 

S'avindran la Companyia del Nord i l 'Estat 
al tercer riell en els ramals Montcada-Ripollet 
a Ripoll i Ripoll-Puigcerdá, deis quals son res-
pectivament propietaris ? Serán salvades les di-
ficultáis de carácter técnic derivades de la re-
sistencia deis creuers, del balast, de 1 ampiada 
de l'entrevia i foradades i d'altres que possi-
blement es presentaran? Aixó, segurament, no 
trigarem a saber-ho. Hom anuncia la formado 
d'una ponencia que será sotmesa aviat a les 
parts interessades i en qúant a 1 aspecte técnic 
de la qüestió ja en tindrem al corrent els nos-
tres lectors. 

Diguem ara en qué consisteix el projecte del 
Sr. Josep P U I G i BOADA, el qual l'ofereix des-
prés d un assenyat estudi deis seus diversos as-
pectes. 

Els trens sortint de la Plaga de Catalunya 
podrien arr ibar fins a Sant Cugat per la via 
del F . C. de Sarria que és d'amplada interna-
cional. Ací caldria construir un ramal de o/óoo 
km que, per Sardanyola uniría la línia amb la 
de la Companyia del Nord a Montcada-Ripollet. 
Caldria ara Hangar el tercer carril al llarg de la 
via de Sant Joan de les Abadeses fins a Ripoll 
i seguint després per la de Ripoll a Puigcerdá 
fins a la frontera, ambdues en vies d'electrifi-
cació. 

D aquesta guisa, a 1'ensems que fóra possi-
ble 1'arribada deis expressos internacionals a la 
nostra ciutat, la distancia París-Barcelona que-
da sensiblement escurgada, puix que els trens 
no haurien de fer la gran volta a qué obliga 
l'entrada per Port-Bou. 

El Sr. P U I G I BOADA preveu un cost no gai-
re gros per al seu projecte, de manera que no 
t indna serioses dificultáis económiques. 

Del curs d aquesta interessant qüestió procu-
rarem, com hem dit, tenir-ne al corrent els nos-
tres lectors. 

darrera dia ha anat adquirint una importancia 
preponderant en 1'economía deis pobles. 

A 1'ensems hi serán estudiáis alguns produc-
tes que per llurs propietats o aplicacions s'es-
cau de tractar-ne junt amb el cautxú. Ens re-
ferim a la galalita, amiant, linoleum, cel-luloid, 
etc. 

^ Els que desitgin alguna quantitat d'exemplars 
d'aquest número o els que els interessi anun-
ciar-hi, son pregats de comunicar-ho a i 'Ad-
ministració. 

Amb aquest número, tot i que és l'onzé, que-
dará complet el primer volum de C I E N C I A . 
D aquesta manera el segon volum i successius 
podran comprendre tots els números d un ma-
teix any. 

Amb l 'extraordinari anunciat será repartit 
l'índex per matéries i autors de la collecció, les 
condicions d enquadernació de la qual anuncia-
ren! oportunament. 

Esmena importan t 

En el penúltim parágraf de la nota de Lean-
dre CERVERA i F . FORNELLS I P U I G publica-
da en el passat número de CIENCIA, se'ns esca-
pa una errada que per la seva trascendencia 
exigeix una correcció total. Aquest parágraf 
havia de dir a ixí : 

L'extirpado de la melsa del gos receptor anuUa els 
cfcctcs hipercolesterinemiants de la sang de la vena 
porta. En efecte: si a un gos li xeringuem dintre del 
duodén 6o ce de C1H al 2 per IOO i extreiem al cap 
de cinc minuts ioo ce de sang de la vena porta i els 
xeringuem a un altre gos sense melsa, per via sa-
fena, observarem que la quantitat de colesterina de 
l'artéria femoral del gos receptor no experimenta 
cap modificado en les mostres captades ais 5, 10 i 
30 minuts després de la injecció. 

El segon enctraordinari de CIENCIA 
Real Academia de Ciencias y Jorfes 

Es publicará el mes vinent i en ell tractarem 
exclussivament del cautxú. 

Hi serán publicáis arricies deis mes caracte-
ritzats técnics d aquesta industria a Catalunya. 
Será una sintesi completa deis coneixements 
actuáis sobre aquesta materia prima que dia 

En la sessió d aquesta institució cel-lebrada 
el día 18 de desembre sota la presidencia del 
senyor Marqués de CAMPS, fou elegit acadé-
mic corresponent a París , adscrit a la Comis-
sió permanent d'electrotecnia, el Dr. Georges 
BOURGUIGNON. 
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Un funicular a MontjuVc 

C I E N C I A 

S'ha fet oficialment públic el projecte de la 
seva construccio. Aquesta millora tan interes-
sant per a la nostra urbs, l'emprén la mateixa 
empresa que ha demostrat la seva capacitació 
técnica en la construccio i explotació del cre-
mallera de Montserrat i en el funicular de 
Montserrat a Sant Joan. El que ara es projecta 
servirá per portar els milers de barcelonins i 
forasters que volen visitar els jardins de TEx-
posició, i aquesta quan sigui el dia, al cim de 
la muntanya, estalviant-los la llarga ascenció. 

La direcció deis treballs ha estat confiada al 
distingit enginyer i col-laborador de CIENCIA 
Sr. Emili ECHEVARRÍA, qui és autor del pro-
jecte. El mateix Sr. ECHEVARRÍA en parlará 
des d'aquestes planes en un deis propers nú-
meros. Aleshores hom podrá fer-se carree de 
les característiques técniques del projecte i de 
la seva importancia. Avui ens limitem a felici-
tar-nos de qué finalment es porti a cap aquesta 
interessant millora i a donar les dades essen-
cials sobre el funicular esmentat. 

L'estació de sortida estará situada a l'en-

creuament deis carrers del Marqués del Duero 
i del Comte del Asalto i la de termini a l'Avin-
guda Central del Pare de Montjuic, entre el 
Pare Laribal i Miramar. 

Els trens es composaran de cotxes de 150 
places cada un i essent llur velocitat de tres me-
tres i mig per segon, es podran fer quinze viat-
ges per hora, el qué representa una capacitat 
de transport de set mil passatgers per hora. 

El funicular passará sota túnel peí carrer del 
Comte del Asalto fins passada la Font d'En 
Cotna i d'allí, en línia alta i descoberta fins a 
l'estació superior. 

L'empresa abans al-ludida fará les obres rá-
pidament, per tal que la millora pugui rendir 
aviat els seus beneficis. 

Hom preveu també la construccio de Tascen-
sor de Miramar; la prolongació del funicular 
fins els glacis del Castell en previssió de la se-
va esperada desaparició i la unió del peu del 
funicular amb la Rambla del Centre per mitjá 
d'un tramvia subterrani, el qual uniría amb el 
centre de Barcelona el Paral-lel. 

D'aquests altres projectes parlará també el 
Sr. ECHEVARRÍA en fer els seus anunciáis ár-
deles en aquesta revista. 

Aquest número de CIENCIA ha sortit 
d'impremta al mes de gener de 1927 

AQUEST NUMERO HA PASSAT PER LA CENSURA GOVERNATIVA 


