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Fl muntatge dels dispositius eléctrics que compor-
ten els moderns automobils, no és ja sols una bran-

ca sense importancia de la indistria eléctrica, sino

que constitueix una interessant especialitat en la que
cal tenir en compte, sobre tot, les exigencies molt se

veres, tant des del punt de vista del pes i lloc que

ocupen, com de la resisténcia mecanica i la protec-

ci0 contra els agents atmosiérics, a qué deu respon-

dre el material cléctric emprat. Les principals fun

cions de l'electricitat en l'automobilisme. son 1'ence-

sa, la iHuminacio i engegada del motor. Aquests dis-

positius, per ésser considerats de bon rendiment, cal

que puguin funcionar de mil a dues mil hores.

Hom fa 1s actualment de l'encesa a alta tensio,

per medi d'una magneto, d'una bateria o dels dos ele-
ments combinats,

a) Encesa per medi de

Hragneto

Existeixen dos nombres de revolucions per minut,
un minim i l'altre maxim, més enlla dels quals un
aquests 1

d’elasticitat de la

aparell no dona descarregues regulars;

mits permeten calcular el grau

magneto. El rotor i els seus accesoris constitueixen

la part delicada d'una magneto i lur bon funciona-

Fig. 1
Vista d'una magne
ta per a4 motors e
4 cilindres

1) Bugies ! i) Presa de corrent
by Segments  distribui- g) Anell de contacte
dors. h)  Enrotllament pri

Mari.

) Condensador

) Massa

() Commutador

) Interruptor

1n) Contacte
dor de

¢} Magneto
d) Enrotllament
dari i
]

SeCun
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ruptor,

a) Molla de pressio;
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IFig.
Esquema del funcionament d'una magnetn de
buid que dobla la freqiiéncia

rotor

ment deriva de factors diversos, entre els que poden
esmentar-se la capacitat del secundari, la selfinduc-
cio de Iinduit, ifregiiéncia propia, relaciéd de trans-
formacié i naturalesa dels contactes. El nombre de
descarregues arriba, de vegades, a 20.000 per minut;
d'aci que calgui fer 0s de materials sobre els quals
no tingui cap aceid l'espurna de la descirrega. El
reglatge és automatic o comandat pel conductor, En
el primer cas s'empra un regulador de forca centri-
fuga que permet fer variar l'instant de l'encesa amb
la velocitat. En els motors de molts cilindres, en els
que es vol conservar una sola magneto en funciona-
ment, s'evita una velocitat massa elevada de la mag-
neto emprant al voltant de l'induit, que és fixe, un
rotor buid, la finalitat del qual és doblar la freqiién-
cia del corrent primari produit.

b) Encesa eléctrica per bateria.

Aquest sistema presenta el greu inconvenient

d'immobilitzar 1'automobil en cas d'avariar-se la ba-

AD Junt d'hermeticitat
> Ap KE Electrodes
‘i =
JK  Isolament
KK Cos de la bugia
ME Eléctrode central
RM l‘lul’ll{l

Fig. 7
Bugia

Fig, g
Seceid de dinamo
a) nucli d)  Escombretes
h)  peces polars e) Colector
¢} Circuit d'excitacid i) Regulador

teria; perd al costat daquest defecte presenta els

avantatges de permetre una més suan regulacid de
l'aveng, de posseir més pocs drgans mobils i d'ad-
metre velocitats de rotacié del moator més febles, e
nergia de la descarrega és, efectivament | al reveés
del qué passa a la magneto, independent de la veloei-
tat del motor.

La bugia és un organ delicat degut a qué ha d'a-
tendre exigéncies eléctriques, mecaniques 1 térmi-
ques, el conjunt de les quals és la causa que no hagi
pogut obtenir-se un tipus de bugia finic, apte per a
tots els motors.

Examinada la funcié de lelectricitat en I'encesa,
cal ara estudiar la seva aplicacié en la iHuminacié i
I'engegada. La tensié de 6 volts, avamatjosa per a la
llum, és massa feble per a l'engegada. D'aci que la
tendéncia general a Europa sigui l'adopcié de les
installacions a 12 volts. El corrent és fornit per una
dinamo generatriu, 'execucio de la qual presenta se-

rioses dificultats, per segliéncia dels segiients factors
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Enrotllaments

=

r @
A AN A A
SAVAVAVAVAVA!

AT

Fig. 6

Condensador
Interruptor
Bateria
Massa

g

2 |
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Esquema del dispositiu d'iMuminacié Boscn




Fig. 10
Esquema del dispo-
sitin - Bendixr d'em-
bragament entre el
motor 1 Dengegador

de comanda; ) Engranatge del motor;
natge de l'engegador,

itge ¢ de l'engegador,
mator, €s proveit

a) Vis
c¢) Engr:

['engr
l'engranatge b del
d'un pas de vis a.

El sentit de 1'esforc de I'engegador és tal que sota
I'esfore resistent del motor, ¢ es desplaca longitudi-
nalment fins a tonar el bordd de l'extrem del vis. En
aquest moment el motor s'engega. Quan la seva ve-
locitat és superior a la de l'engegador, la reaccio
mitua de les dues dents en contacte canvia de sen-
tit i l'engranatee ¢ recorre el vis a en sentit nvers
mentre la velocitat del motor sigui superior a la de
I'engegador o fins a desembragatge local.

que engrava amb
interiorment

que cal atendre: ha de fornir la tensié adoptada a

velocitats molt diverses:; la commutacid és molt de-

licada degut a la gran velocitat; cal que sigui de

tamany reduit i silenciosa. La regulacié de 1'energia

produida es pot fer actuant ja sigui sobre la intensi-
tat, ja sobre la tensid. Hom pot fer fis d'una linea
d’escombretes mobil ; aquest sistema presenta, des del
punt de vista eléctric, seriosos inconvenients que con-

traresten els seus avantatges practics. La funcid

principal d'aquesta dinamo resideix a tenir la bateria
carregada; d'aci que sigui necessari d'interrompre i

ssitats de

de renovar el carregament seguint les nec

la bateria. L’obertura i el tancament del circuit de

carrega poden ésser automatics o comandats, La regu-
lacio de la tensi6 eyvita, en part, els inconvenients dels
acumuladors, en particular la sulfatacid, 1 permet de
carregar-los rapidament quan les circumstancies ho
exigeixen.,

motor  eléctric  de

|,'l_'1|,L.‘L'L'_:ln|ur consisteix en un

Embragatege en seceid

a) Peces polars. d) Enrotllament princi-
bh) Commutador eclectro- \11‘;;[- : ot
SN ST e¢) Molla de reculada
magnetic. £ Nack

¢) Enrotllament auxiliar

) Pinyd dentat
per a l'entrada. h

Eix del nucli.
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Hilli—
s —1 a) Commutador automai
r = _tie,
b) Commutador de Ia
magneto.

, ¢ Enrotllament  auxi-
=y liar per a I'entrada
df  Enrotllament del cor-
hy rent principal.

e) Comanda per a l'ac:
cionament gradual
motor,

k) Nucli

m) Bateria

1} Massa

g Fig. 11
Vista esquematica de l'embragatge construit per la
casa Bosca

corrent continu, embragat sobre el motor a petroli,
essent aquest desembragat de l'automobil.

Els diversos tipus es distingeixen, principalment,
per la forma de l'embragatge. En general, l'embra-
gatge i la comanda eléctrica de 'engegador es fan en
una sola maniobra. Cal protegir l'induit d'aquest dar-
rer contra les velocitats excessives que el motor pot
adquirir, La fig. 10 representa un model molt extés.
La casa Boscu ha realitzat un embragatge magne-
tic, consistent a
j
citacié actiia com la

desplacar longitudinalment 1'induit

mitjancant el tancament del circuit d'excitacid. L'ex

bobina d'un electro-absorbent i
I'induit és mantingut decalat durant el repds mit-
jancant un ressort longitudinal.

Les bateries presenten les caracteristiques de les
bateries transportables: capacitat especifica elevada,

densitat d'electrolit elevada; cal fer 1s de plaques
la materia activa de les guals no s'exhaureixi amb les
sotragades i que representi, amb tot, una porcid
considerable de llur pes.

Per tal de simplificar les instalacions és convenient
de combinar la magneto, la dinamo 1 l'engegador. La

reunio de les dues primeres es fa molt sovint, amb

Fig. 13
Jotzina eléctrica de la casa

Bosca

'uj ,\,1 embrana g)  Condensador

) Placa vibratoria k) Botzina

c) Electromagneto . 5

d) Nueli i) Fil conductor doble
e) Amplificador i) Tub metillic

f) Coberta k) Argolla de fixar
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Fig. 1.

Disposicié  interior del disp
i iHuminaciod de la Boscra

la qual cosa es guanya pes i espai, En canvi la com-
hinacié del segon i tercer element no s’ha extés molt.
Els aparells fins aci esmentats son el fonamentals :
podriem, encara, afegir-n'hi molts d'altres de
daris

secun-
com fanals d'avis automaitics, sirenes eléctri-
ques, etc.

P.

ELECTRICITAT

ProT1EC 10 CONTRA EL T DELS GENERADORS ACO-

BLATS A TURBINES HIDRAULIQUES.
J. A. E. J. BurNHAM. -
American Institut Electrical Engineers. - Novembre

1026,

JorNson i Jowrnal of

El problema de protegir els generadors contra els
perills de foc d'origen intern manté una relacié es-
freta amb el problema de la ventilacio. El fet de qué
la majoria de generadors accionats per turbines hi-
driauliques siguin del tipus obert, fa practicament
imposible l'emprar els métodés ordinaris usats per
la refrigeracié dels alternadors acoblats a turbines
de vapor.

En l'article assenyalat els autors descriuen les di-
ferents mesures per a la prevencio del foe que han
estat aplicades als grans generadors contsruits per a
la Companyia de la Forca dels Salts del Niagara.
Les principals remarques que caracteritzen aquestes
miquines i les distingeixen especialment de les ma-
quines accionades per turbines de vapor son: 1) Ma-
jor diametre de rotor i estator; 2) Construccié ober
ta amb sistemes de ventilacid oberts: 3) Utilitzacid

del tiratge natural produit per les parts rotatories

per proposits de refrigeracio.

Dmamo amb regulador i
commutador.

Magneto d’encesa

Bateria

Motor d'embragatge
commutador magnétic.

Caixa de commutacié Hi

amb

c) Commutador magnétic
d) Comanda per a I'accionament
eradual del
e) Commutador
f) Massa
h;, 1)

maotor

Massa
n) Regulador

d'embragatee

Completa l'article una descripeié detallada de 1'a-
plicacid d'uns fusibles en connexié amb sprinklers

0 tubs d'aigua en forma de regadora que permeten

mostrant la situacid relativa

Seccid d'un generador
dels caps de les bobines B, de les connexions (
tubs d'aigua A

i dels

utilitzar automaticament I'aigua i només en la regié

afectada pel foc.

ACCIDENTS ELECTRICS
K. ALvEnsLeven. - E. T, Z.

- Setembre, 1026,

Es molt poc el qué hom coneix referent a la resis-
téncia Ohmica del cos huma, degut a qué no és tan
facilment mesurable com la d'un tro¢ de cable, per
exemple, Hi han diferents factors que intervenen molt

directament en tals medicions: el voltatge 1 la fre-
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qiiéncia tenen una gran influéncia damunt les valors
obtingudes. Generalment, la resisténcia que €s supo-

va era massa elevada i, en conseqiiéncia, el corrent

L+
passant a través del cos molt baix.

En alguns casos, accidents eléctrics han produit
accions secundiries que permeten estimar amb for-
ca exactitud la valor del corrent que ha passat per
la victima. Fusibles de capacitats determinades i in-
terruptors automatics de maxima han estat actuats
per corrents de valors definides. Aixi, s'ha trobat que
en un accident suceeit a 15.000 volts, han passat pel
cos de mia a ma 4 ampers, el gqué representa una re-
sisténcia de 3750 ohms. En un altre accident en un
circuit de 40.000 volts, un interruptor galgat a 50
ampers ha actuat, el que indica només 800 ohms de
resisténcia entre ma i peu. Segons altres dades, la
resistencia al pas de lelectricitat entre el cap i el
peu pot considerar-se de 250 omhs a 2000 volts. En
les freqiiéncies comercials, un corrent de 0.05 amp.
pot considerar-se com a inofensin encara que passi

pel cor. Un amper és ja fatal per als éssers humans.

UUn MoTOR AMB ACTOR DE POTENCIA UNITAT.

Electrical Review. - 1 octubre, 1020.

La necessitat d'un motor d'induccié del tipus com-
pensat que posseis un elevat factor de poténcia, ha

estimulat el desenrotlament d'un motor wattal que

= (reasTo0)

ha donat exceMents efectes. El resultat s'ha obtingut
incorporant al motor un dispositiu d’excitacié con
sistent en un coHector connectat a un enrotllament
de baixa tensié similar a l'armadura excitadora d'una

maquina i el seu enrotllament estd format per unes

[.'avenc Bertarelli

quantes espires de fil gruixut; no estd mai subjecte
a tensions elevades. Tant el colector com el deva-
nat soén desconnectats durant el periode de l'enge-
gada; aixi loperacié de posta en marxa €s sem-
blant a la d'un motor d'induccié corrent. Quan la
maquina ha arribat a la plena velocitat, el collector
i l'enrotllament de compensacid son automaticament
connectats pel desplacament de I'mterruptor d'enge-
sada fins a Hur posicié final. El motor no absorbeix
corrent dewattat de la linia en el treball normal en-
per cent de sobrecar-

tre tres quarts de cirrega i

rega. A 1/2 carrega hi ha un petit corrent dewattat ;

pero el factor de poténcia és encara elevat.

Hom assegura que el motor amb equip compensa-
dor té les mateixes caracteristiques de seguretat i
simplicitat que el motor de tipus ordinari i auvgmenta,
ademés, el seu parell motor i resten constants ic
seves dimensions generals.

D B. Avoy

ESPELEOLOGIA

.'AVENC MES PROFUND DEL MON
E. A. Marter. La Geographie, Vol. XLVI, set-

oct., 1926, Paris,

De 1022 a 1925, audaciosos espeledlegs i alpinistes

de Trieste han explorat 'avenc anomenat fins fa poc

Grotta de la Marna i rebatejat recentment, a honor
del president del Touring Club d'Itilia BERTARELLI
patrocinador de les recerques espeleoldgiques a [ta
lia, amb el nom d'Awvenc Bertarelli. Aquest avenc,

situat a 33 km sud-est de Trieste i o km nord-est d¢
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Pinguente a Istria, és considerat com el més pro-
fund del mén, puix se li ha comprovat una fonda-
ria de 450 metres.

L'orifici, a 695 m daltitud, s'obre en mig de les
marnes de l'eocénic mitja. Sobre 50 metres dlespes-
sor aquestes marnes han estat perforades formant
una caverna en declive i travessada per tres corrents
d’aigua. Segueixen a continuacié sis pous verticals
superposats en la calissa nummulitica, el segon dels
quals mesura 130 m, i que condueixen, als 345 m de
fondaria, a una galeria inclinada, estreta i sinuosa, de
6 a 7 m dalcada. Pel sol d'aquesta galeria passa
un riu subterrani.

Durant la darrera exploracié calgué lamentar dues
victimes, Una tempesta formidable que descarrega so-
bre la regi6, precipita durant hores torrentades vio-
lents d'aigua dins l'avenc. Dos ajudants foren en-
duts pel corrent i llurs cossos retrobats a 250 m de
fondaria. Els demés operadors es salvaren miraci-
losament; els que treballaven al fons no poderen
ésser extrets fins dos dies després.

Aquesta exploracié ha facilitat importants dades
hidrostatic o grund wwasser del Carso, perd té veri-
hidrostitic o grund wasser de Corsega, perd té veri-
tables desaigiies subterranis, que hom cren que fan
cap a la vall de la Fiumera, entre 50 i 200 m d'alti-
tud, a 10 km al formacio

sud-est. La de I'Avenc
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Bertarelli, a I'igual que la dels abims del Carso. és
deguda a escletxes preexistents i a l'erosid torbelli-
nada de dalt a baix; la catistrofe abans esmentada
imper-
substituit

n'és un exemple. Al contacte d'estribacions

meables el descens vertical (per pous) és

per caigudes escalonades (xarxes de galeries). Aques-
tes xarxes existeixen sota les valls veines de drenat-
ge i reemplacen la imaginiria capa del fons. Les en-
sulsiades no formen el veritable fons d'aquests
avencs, el qué fa possible la desobstruccié llur. E

sifons constitueixen el veritable obstacle i, en gene-
ral, els punts més enlairats dels diposits que s'extenen

curs avall, fins a les surgencies.
FOTOGRAMETRIA
EN FOTOGRAMETRIA,

UNA NOVETAT

Dy. C.
liol, Berlin.

H. Porie. I7. D. I. Vol. 70, ntim. 27, 3 ju-

La fotogrametria aérea té, com se sap, linconve-

nient de no poder donar planols topografics exactes,
per tal com les fotografies impressionades des dels
aeroplans no assenvalen els desnivells petits o gros-

sos del terreny. Afegim ara a aquest error derivat de

Exemple de carta topografica obtinguda pel procedi-

ment aci deserit

Fig. 2

L'aparell construit pel Dr. ASCHENBRENNER
6 de cartes fotog
{assis,—k)
Condensador—o) Vis per
a l'enfocament—p) Cambra per a la font luminosa.

per a la fm]':rv:-'_
a) Palanca d'enfocar.—d) X
jeccio.—l) Objectiu.—n)

ues aderees.
l'aula de pro-
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la irregularitat del terreny un altre de meés greu: és
la desfiguracié que porta sobre la fotograha aerea
la falta d’horitzontalitat de la placa i de l'objectiu, i
la distincia que varia constantment entre la placa i
¢l terreny, coses avui per avui inevitables en un aero-
pla en ple vol.

En canvi la fotogrametria terrestre ha ofert sem-
pre la dificultat, que es va vencent gracies als per-
feccionaments de téenica operatoria introduits, de no
poder-se aplicar a terrenys plans per tal com no en
dona una vista total.

conduit a la Kon-

Un estudi d'aquesta qiiestio
sortium Lufthid G. m. b H - Stercographike G. m.
b. H. de Munic a un métode basat en la combinacio
de la fotogrametria aérea amb la terrestre. Per
afuest procediment hom produeix una carta foto-
erafica del terreny; amb aquesta carta es va al ter
reny i alli es marquen els punts per a un planol d'e-
levacio. Es passen aquests punts sobre la carta foto-
g

tures pel procediment d'interpolacié. La figura ad-

-ifica aérea i es dibuixen en aquesta les linies dal-

junta mostra un planol  topogrific elaborat amb
aquest metode

l.a carta fotografica aérea que serveix de base per
als planols topografics esmentats és obtinguda en I'a-

parell que reprodueix la fig. 2, original de leng.

Claus ASCHENFRENN Aquest aparell rectifica la
desfiguracié que originaria en la carta fotografica la
falta d'horitzontalitat de la placa i la variabilitat
constant de la distincia existent entre la placa i el
terreny a qué abans hem fet referéncia. L'error pro-
vinent de la desigualtat del terreny no és afectat per
I'aparell, perd la seva importincia no es extraordina-
ria. Aquest aparell amplifica la vista impressionada a
la proporcio requerida; aquesta amplificacid té com
a limit mixim la proporcid 1:3, puix que un aug
ment superior ja fora afectat per la mobilitat de
I'earapla,

Per a l'obteniment de la carta fotografica es posa
la placa o pelicula en el xassis d curant que la cara

gelatinada vagi a sota. Maniobrant 'aparell es fan

coincidir 'horitzontal i la vertical principal a la mira
que porta el xassis. L'ajustatge no es fa mitjangant

I'enfocament de la cambra fotogriafica que comporta

I'aparell, sindé valent-se d'una amplitud d'enfocament

trobada amb l'ajuda d'un grafic en el que es tenen
en compte els diversos factors que han afectat la 1m-
pressio fotografica: escala del mapa, alcada de vol,

distancia focal. Es regula despré

5 la posicid dels so-
ports del condensador 1 del de la taula de projeccio &,
la intensitat de Hum i altres mecanismes accesoris i

s'obté, sobre la taula & la impressid desitjada.

GEOLOGIA

Er mecinto mecacitico pe Tacatr pe Davr (Me
NORCA).

D. Jivufnez pe Cisseros Hewrvas. Ibérica. Am
XII, nim. 611, 16 gener 10920.

cer les im-

Petita nota en la que es donen a conei
pressions rebudes en la visita de l'autor a l'esmenta-
da localitat. Va illustrada amb 1 figura i 3 fotogra-

vats.

HaLrazeo pE UN RUDISTA EN LAS INMEDIACION DE,
ALICANTE.
D. JmvEnez peE Cisneros. Bol. R, Soc. Esp. Hist.

Nat. Vol. XXVI, nim. 2, febrer 1026, Madrid.

Indicacié del cretacic en el puig del Castell de

Sant Feérnando, al nord d'Alacant.

NOTA SO0BRE LAS AMPHISTEGINA, MiocypsiNa 1 LE
PIDOCYCLINA DEL BURDIGALIENSE DE MALLORCA.

G. Corom Casanovas. K. Soc. Esp. Hist. Nat., vo-
lum XXVI, ntm. 5. Maig 1026, Madrid.

El treball confirma les observacions de FavLror de
queé aquells foraminifers permeten distingir les
capes burdigalianes de Mallorca de les altres forma-
cions d'aspecte semblant pertanyents al Jurasic i,
principalment, al Lias. El treball va iHustrat amb 4
microfotografies.

Er ConcrEs Grorocre INTERNACIONAL. UNA EXCUR

S10 CIENTIFICA T UN COMENTARI BIBLIOGRAFIG.
F. X. Rigra. Revista d'Olot, ntun. 6. Any 1, juny
1920,
Article dedicat al Congrés 1 a la wisita feta a la

zona voleanica. Fa referéncia a les manifestacions

fetes pels senyors Laszro, WytLie i Doersca. L'autor
fa a grans trets i amb tota oportunitat un estudi bi-
bliografic dels estudis realitzats sobre aquesta zona,

en el qual s'ocupa especialment d'En Bords.

EDAD DE LAS FORMACIONES YESIFERAS DEL TERCIARIO
IBERICO,
J. Rovo Gomez. Bol. R. Soc. Esp. Hist. Nat., vol.
XXVI, niim. 4. Abril 1026, Madrid.

Figuren en aquest treball un gran nombre de refe-
réncies al terciari catald, Va iMHustrat amb 8 figures
i un gran guadro del parallelisme del terciari conti
nental ibéric

NOTABLE ACCIDENTE TECTONICO AL NW. pE ViLape-
CABALLS (BARCELONA).
J. Euias. R. Sec. Esp. Hist, Nat, Vol. XXVI,
nam. 5. Maig 1026, Madrid.




C1E
L'autor fa la descripeié de la zona dislocada que
personalment ha observat a Viladecaballs.

EL METODO NATURAL EN
TIVAS

Perrocraria. Rocas erup-

INTRUSIVAS DE LA SERIE CALCO-ALCALINA.
J. Marcer 1 Risa. Mem. R. Acad. Cione. y. Art.,
3." epoeca, vol. XIX, nim. 10. 1925 Barcelona,

En aquest estudi s'estableix un paralelisme entre

els resultats oferts per l'anilisi quimic de les roques

eruptives i l'obtingut per ['analisi mineralogic quan-
titatiu, En capitols successius es tracta de la Taxo-
nomia i Nomenclatura; de l'analisi mineralogic quan-
titatiu i de la seva representacié grafica: i del paren-
tin. Acaha fent un estudi sintétic en el que es deta
llen les conclusions establertes. El treball és forca
extens, 178 planes, i és iHustrat amb 82 grafiques 1 7
taules.

. M. R.
ZOOLOGIA

Herouardia, Nou GENERE DE Copepode INTERMEDIARI
ENTRE ELS Harpacticide 1 rLs Cyclopide.
Alphonse. Laept. C. R. Acad. Sci., vol. 185, atm.

19, 8 novbre, 1926. Paris.

En aquesta comunicacid, presentada per M. Hex-
NEGUY, palesa [l'obteniment, per allelogénesi, d'una
forma purament experimental de Copepode, amb la
que presenta un génere el lloc del qual s'escau entre
els Harpacticids i els Cyclopids. La dedica a M. Hi-
ROUARD : Heronardia paradoxus nov. sp.

M. Laesg

forma, per la primavera de 1927, a les maresmes sa-

prediu T'aparicié d'aquesta interessant
lades de Croisic, perque, diu, que en aquell indret ha

pogut constatar que l'evolucid natural ve retardada
en sis mesos, amb la raca filética que ve seguint de-
tingudament d'enca de sis anys. Dona tambeé la diagnosi
de la nova forma d'Herouardia paradoxus.

Anuncia, finalment, que per aquell mateix temps
haurd d'aparéixer en les maresmes salades de Mes-
quer, una forma diversa d'Heronardia, que actualment

es troba sota lestat Regis Racowitzac nov. sp.

Il DS,

REAL ACADEMIA DE ARTES

de Bzreelona.

CIENCIAS Y

Sessio del dia 18 de desembre de 1926.

\LGUNES CAUSES D'INSTABILITAT EN LES ESGLESIES

GOTIQUES,
Joaquim BasseconA.
en la primera

En arribar l'arquitectura gotica,

NCIA 479

meitat del segle x11, al punt culminant que ¢és la
construccio de les catedrals franceses del nord, 1e-
dificacié havia assolit un grau tal de perfeccio i

adhuc d'atreviment que no era possible anar més
lluny sense incérrer en temeritat. N'és un exemple la
catedral de Beauvais, de la qual s'esfondra una part
del chor pocs anys després dacabat: es discuti molt
sobre les causes que motivaren aquest fet: del que
no pot dubtar-se, perd, és de qué en el seu origen in-
flui, altrament del major o menor atreviment de l'ar-
resisténcia

de les pedres que formaven les columnates de davant

(uitecte autor del projecte, la deficient

dels contraforts.

Una altra causa d'inestabilitat és la deformacio
que, de vegades, experimenten els pilans d'aguestes
esglésies en el cas que la nau central sigui molt més
alta que les laterals; aquesta instabilitat és deguda a
I'empenta produida pels sostres de les segones. El
Sr. Bassecopa exposd els recursos emprats pels ar-
guitectes, de I'Edat mitja enga, per oposar-se a la
flexié dels pilans, els quals recursos es redueixen 2
la construccié d'ares d'un pila a

l'altre en sentit

transversal a la nau. A Espanya i Anglaterra exis

teixen nombrosos exemples d'aixd; entre: tots ex-
ceMeix, Ginic pel sen cardcter decoratiu, tot i que és
de menor eficicia, el de la catedral de Wells.
Finalment, la tercera i principal causa sén els ar-
batants, els quals han produit notables deformacions
a les naus gotiques, unes vegades per llur situacié
equivocada, com s'esdevingué al principi d'utilitzar-
los, altres per llur defectuosa disposicié que obligd a
modificar-los després i, principalment, per l'abandd
en qué sels tingué durant els segles en qué fou pos-

tergada l'arquitectura gotica.

L'académic numerari Sr. Josep Comas 1 Sora co-
munica alguns dels altims resultats obtinguts en 1'ob-
servacio del cometa per ell descobert darrerament.
Fins ara han estat calculades quatre orbites provisio-
nals pels senyors Eseve, MorToNn i CroumMmeLin. La
mes exacta, en deguda al

aquests moments, és la

darrer d'aquests tres astronoms, de la que resulta
que el nou cometa és periodic, amb un periode quel-
com superior a 8 anys, ¢l qué augmenta considerable-
i111]l(r!'lf{l|l'i.‘i, Les observacions que es

ment la seva

realitzen actualment a 1I'Observatori Fabra constitui-
ran els elements per al calcul més precis de la seva
orbita.

numerari En Ferran TALLADA,

[’académic exposa

cls resultats a qué ha estat conduit per I'estudi de
la distribucié de les asimptotes de les corbes algébri-
ques; estableix una férmula general que permet cal-
cular directament els seus elements de posicié i po-
sa particularment de relleu les condicions en les quals
existiran asimptotes paraleles a distancia finita o infi-
nita.




