ClENCILA

IL-LUMINACIO MODERNA DE CIUTATS

v iHuminacio pablica dels carrers ha
estat considerada una necessitat des

de que Paris, I'any 1558, va inaugu-
rar un rudimentari servei ciutada, que va anar
ampliant-se successivament i que aviat va essel
imitat per les més importants poblacions del
mon. Avui, el problema de l'iHuminat public
és un dels mes importants i dels mes dificils
de resoldre que es presenten als municipis de
les grans clutats.

Els principals proposits que ha de realitzar
un sistema d’'itluminacio de carrers som els se-
gilients: Visio clara 1 detallada de les persones
1 objectes situats en les voreres i en el passeig ;
percepeio rapida de superficies irregulars i
sots en el passeig 1 en les aceres: embelliment
dels carrers iHuminats artificialment durant les
hores de fosca.

El wianant cal que pugui distingir facilment
desnivells 1 obstruccions en el seu cami, aixi
com la presencia d’altres viananis o veicles,
Ha dobirar ambh facilitat la numeracio de les
cases encara que aixo és sovint dificil per se-
quencia de la deficient coHocacio de les pla-
ques. Ha d’ésser-li factible, sens esforg, el lle-
gir, en varis punts.no llunyans uns daltres,
apunts corrents, com adreces, i poder notar per-
fectament les accions de la gent que té prop '

La marxa d'un veicle requereix semblants
condicions de visualitat pero en grau meés mar
cat, degut al més rapid moviment de trasllat.
Per consegiient cal que la iHuminacido sigui
mes intensa en la via rodada i que les inten
cions dels altres veicles siguin evidents a ma-
Els d'enlluernament 2

jor distancia, efectes

Raport del Comité d'IHuminacié de Carrers,
Congrés de la N. E. L. A., Chicago, maig 1010.

Per enlluernament s'entén l'éfecte pernicids que
sobre la vista exerceix un focus intens de lum desco-
bert, sobre tot quan contrasta amb regions properes
poc iHumin-des. El efectes immediats de 'enlluerna
ment son fadiga de la vista, reduccid de la acuitat
visual, disminucio del detall de la visio, ete.

son molt mes |1v|'i”llr~tl_~. es t-’\'i(lt‘llT. en el [
seig que en les voreres.

Els primitius sistemes d'iHuminat pab
foren adoptats com a mesura de proteccio de
vianants contra els intents de robament o
crim; en aquest sentit, eren suficients un re

gle de llums al llarc de les vies, els quals, a

I'ensems” que donaven als ciutadans un mar

de seguretat, assenvalaven la direccio del ¢
rer. ID’aquest primer pas en vingué un nou &
tema que es proposava ja d’'indicar als veicle
vianants les irregularitats o obstacles del pa
ment, aixi com protegir els primers del pe
de topada. Més modernament, les instalacions
projectades no solament acomplien els anteri
proposits sind que encara protegien els com
cos 1 realitzaven 'embelliment dels carrers, t
pel llur aspecte ornamental durant les he
de dia com pels excelents efectes de llum |
duits en les hores de fosca. Avui, en els |
jectes d'iHuminacio de ciutats d’alguna imp
tancia, es dona molta meés preponderancia
darrers factors esmentats que no pas als |
mers, tot i que foren aquests els que induire
realitzar les primeres instalacions incipients
Les caracteristiques de la cintat a iHumi
han de predominar en l'estudi del projecte
els seus dos punts principals: model de fai
adoptat i intensitat lluminosa requerida. I
ciutats no difereixen tnicament en la densi
de poblacid sind principalment en llurs acti
Mentre

que en algunes poblacions el transit durant a

tats, costums i induistries dominants.
nit és gairehé nul, en altres de semblant 1m-
portancia té una valor crescuda. Es clar que
en aquest darrer cas ha de donar-se més belll
gerancia al problema de !'iHuminat dels car-
rers,

[.a classificacio d’aquests per tal d’assignar.

en cada cas determinat, una valor convenieft
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«la intensitat lluminosa, es fa tenint en comp-
la importancia de la ciutat, la densitat de
aféc en la via que es considera i el caricter
pecial que els edificis que el vorejen donen al
rrer.

La taula segiient pot servir d'orientacio

|asse de cinlat,

carrer
fons 1a poblacid Tigts 8

Deseripeld del seu s

Especial o clas
se AA
Classe A

Molt i portant. Encrevament
de vies de gran transit

Avingudes importants, molt
concorregudes a la nit

és de 500.09 Classe B

De 250,000 n

Ceorrers molt concorreguts

500.000 Classe ( Carrers de bones residéncies,

Lastant concorregudes o la
e 100.000 o nit.
1 250 000 “lasse Residéncles corrents
Menvs de
100,000

lasse Residéncies suburbanes

“lasse Passeigs exteriors 1 carrers

suburbans
Classe

arreteres umnt poblacions

properes dimpostincia re

gular

n Ii_';:ll‘]'l']‘l.“ totes les ciutats es 1}=H|L'[| trobar

rers que presenien diferents caracteristi

s en diversos punts de llur longitud. La
tra. Avinguda de les Corts Catalanes, per
mple, no requereix pas la mateixa iHumi-
10 en els seus dos extrems poc ]HIFI]}!"‘- i de
fec reduit, com en el trog compres entre els
wes de Tetuan 1 d'Espanya, de gran densi-
de poblacio i de transit molt intens.
‘osarem exemples de cada tipus de carrer

dpicats a la nostra Ciutat, per donar una idea

mes clara de les diverses intensitats d'ilumi
1eio. requerides :

lasse AA-~—FEncrevaments Pelayo-Rambles,

its Catalanes-IPasseig de (iracia, Portal de
\ngel-Fontanella, etc.
Cl dels carrers en la

asse A —Continuacio

SeCC10 immediata als llocs de maxima conges-

10, com alguns trogos de les Rambles, Passeig

Conferéncia lNerida en la Universitat de Pen

oy dma,  Filadelfia, amb motiu del Congrés de a
CHimating Engineering Society.

de Gracia, Corts Catalanes, Marques del Due
ro 1 Granvia Diagonal.
Classe B.

gran majoria de carrers importants de les eiu-

Iin aquesta categoria entren la

tats de primer i segon ordre. A Barcelona po-
dem assenyalar, entre altres, els carrers de
Fontanella, Pelayo, Rondes, Ferran, Portafer-
rissa, Via Laietana i tants d'altres,

Classe C.—Com Rambla de Catalunya, Por-
tal de 1'Angel, part del carrer de les Corts
Catalanes 1 de la Diagonal, Salmerdn, Passeig
de Sant Joan i Aribau,

(Ij'lu.f.\'.\'a' D,

neralment vorejats d'arbres, podriem inclou-

FEn aquest grup de carrers, ge-

re-hi la major part dels carrers de la gquadricu:
la de les zones de més nucli de poblacio.
Classe E.—Carrers de menor densitat de
poblacio i, per tant, de transit reduit, pero e
Passeig de la Bonanova,

certa Importancia:

Avinguda de la Repuablica Argentina, Traves-
sera de Dalt, ete.
Classe F—A la

passeigs exteriors d'aquesta classe: potser po-

nostra Ciutat tenim pocs
driem assenvalar "Avinguda del “libidabo, 'a
de Pearson i els passeigs de la muntanya de
Montjuie.
Classe (.—l.es antigues carreteres que unei-
xen els pobles agregats amb el centre de la
urbs poden ja considerar-se carrers de la classe

Do }‘

guin propiament eésser compreses en la cate-

segons llur importancia. Vies que pu-

goria (G son, p. e., la carretera de Pedralbes

a LEsplugues, la de Matard mes enlla del ter-
me de Sant Marti, la de Madrid més enlla ‘e

Coll Blane, etc.

Les diferents valors d'intensitat lluminosa

corresponents a les anteriors categories de car-
rers _‘\illT]:
Classe AA. a 12.5 lumens per metre
quadrat
Classe A.- 8.0 lumens per
Classe B. 5.0 lumens per
Classe C.— 2.5 lumens per

' Lumens és la unitat de flux luminic: és el flux
emés per una font de llum de 1 bujia diintensitat,
compres en una unitat danele solid,
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Classe D—o.1 a 1.2 lumens per

Classe E.—0.05 a 0.6 lumens per

Classe F.—o0.05 a o.1 lumens per

Classe G.—0.02 a 0.1 lumens per m.

Per donar una idea de comparacio de les an
teriors intensitats lluminoses, cal recordar que
la llum de lluna plena, a la nit, produeix una
intensitat de 0.2 lumens per m. q.

Existeixen diferents métodes per a la dis-

tribucio de les unitats de I'iHuminat public

dels carrers 7, els quals metodes es represen-
ten en la fig. 1. El sistema en parallel és aquell
en el qual les lampares son disposades a ban-

da i banda del carrer, unes en front de les al-

Sistema ey perai-ic

A

O Sistema de lipia Opica ceptral,

llum pobra en raigs roigs, el que produeix u
efecte trist i depriment; emprats combin
amb llum eléctrica, excessivament rica en col
racions roiges. s'obtenen bons resultats. C
a fonts de llum eléctrica, avui la lampara d’
candescencia de filament de’ tungsten en
mosfera de gas inert, s’ha fimposat netam:
sobre les lampares d’arc, puix que aquestes,
hé tenen un rendiment inferior al d'aques
darreres, posseeixen, en canvi, millors car
teristiques de distribucié i poden ésser usac
en qualsevulla poténcia desitjable entre 6
2000 candeles.

Quan en un sistema d'iHuminat pablic

.,

IV Sistema ligia dnica lateral

Fig. 1. Diferents métodes de distribucid de les unitats en {luminacid de carrers

tres. En el sistema alternat es coloquen les
unitats també a les dues voreres del carrer,
pero alternant-les, en lloc d'ésser en posicions
oposades. El sistema- de linia iinica consisteix
a disposar els focus de llum en una tnica fi-
lera, que pot ésser disposada en una de les
aceres 0 en el centre del carrer.

Els tipus d'unitats actualment més extesos en
la iHuminacio de carrers son els llums de gas a
pressio i eléctrics. Els primers, quan son em-

prats sols, tenen l'inconvenient de donar una

" De l'obra en premsa de Pautor, Técnica de -
minacion  Eléctrica,

disposa un petit nombre d’unitats de molt ¢l
vada poténcia lluminosa, collocades a gra al-
tura i a molta distancia de separacio, es requc
reix un flux total de llum molt elevat si es Vo
len evitar les regions fosques en els espais '
termigs entre dues unitats. En canvi, augmen
tant el nombre d'unitats s'encareixen les des
peses d’installacié 1 entreteniment de l'equip-
En carrers de residencies és preferible dispo-
sar petites unitats a distancies curtes, amb
qual cosa s'aconsegueix una major uniform”
la

de

'energia es baix, és més convenient empre

tat de la llum i un rendiment més elevat dé

llum aprofitada. En general, quan el cost
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ms unitats, 1 quan el preu del fluid és cres-
, és preferible, economicament, disposar uni-
; de petita poténcia proximeés entre elles,

a fig. 2 deixa veure alguns dels models més
its de globus protectors per a fanals orna-
ntals. Els tipus .4, B i D van equipats amh
tall opal; el C, anomenat tipus llanterna,
1 format per vuit panels de cristall difusor;
model E consisteix en un globus de cristall
labastre lleugerament ondulat.

Fig. 2
us per a fanals eléctrics ornamentals per a la il'lumi

nacid de carrers

obre els diversos tipus de fanals, la ten-
déncia moderna s'inclina vers la instalacio de
limpares individuals, les quals son de millor
ehciencia que els pals amb varies lampares de
Pelita poténcia. Tan sols en les grans vies de
les ciutats de primer ordre sovint es veuen fa-
lals de dos 0 més focus, amb el que s'aconse-
gUeiX una sobreiMuminacio. 1.'estil dels fanals
Seollits deu tenir alguna relacié amb l'arqui-
tectura de les edificacions properes ; el sistema

Tinstalar bracos ornamentals en els pals dels
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tramvies ¢s economic i permet un major apro-
fitament de I'espai lliure de les aceres. Mirant
la fig. 3 poden veure's alguns tipus ornamen-
tals d'un i dos focus, individuals i acoplats a
pals de tramvia ®. Tots ells son especialment
recomanables, principalment per a carrers d’e-
edificis sumptuosos i carrers de comercos, on
es gairebé tan interessant la iHuminacio de les
facanes, com la del passeig i voreres.

Els paviments dels carrers tenen una gran
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influencia en laspecte d'un carrer iHuminat.
Sobre tot, la reflexio especular dels paviments
clars és molt util. En els casos en que la in-
tensitat de llum no és molt abundant, contri-
bueixen a desenrotllar l'efecte de silueta que
fa més perceptibles les persones i els objectes.
El mateix efecte difusor dels paviments, en-

cara que en menor grau, és realitzat pels edi-

Butlleti Gener 1023 de la Edison Lamp Works,
“Street Lighting with Mazda lamps
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ficis. Quan aquests dos factors—paviment i
edificis—tenen colors clars, amb menor mten-
sitat lluminosa de la calculada s'obté un ilu-
minat suficient.

L’alcada del focus lluminos sobre el nivell

Fig. 3

Diferants tipus de fanals onarmentals

del carrer, és, en general, limitat pel cost e
vat de 'equip, la dificultat de conservacio i
teja i altres consideracions especials—arh

preu de l'energia. etc. Una altura de 10 a

metres fora la més convenient per obtenir u

bona difusio en carrers d’amplada mitja, p

les anteriors consideracions obliguen a redu
la. Emprant fanals d'una lampara de 25 a
candeles de poténcia, una elevacié de 3’5 a
metres és apropiada; pero en cas de potén
més grans, per exemple 200 candeles, cal

la installacio a una alcada minima de 6 0 7 n
tres, a no ésser que s'usin globus difusors, m
el qual cas pot conservar-se la primera valor
assenyalada. En instalar fanals ornamentals ‘le
dues o més lampares precisa una elevacid c
presa entre 3'5 1 5 metres. Si, en el curs d m
projecte, es fixa l'altura dels focus 1 s’acce
una potencia lluminosa determinada per
caracteristiques locals, s'obtindra directan

la distribucio de les diferents unitats.

Conegudes les caracteristiques fisiques
les arees que s’han d’iHuminar, el millor m
de per calcular I'tHuminat de carrers con
teix a adoptar el model més adequat de |
pares, tantejar la distribucio meés avine:
tenint en compte les corbes de flux lum
de Tampares i globus seleccionats—i calct
finalment, la corba d'iluminacid resultant px
diferents punts del carrer estudiats.

[£ls progressos constants de les ciutats
necessari un desenrotllament paralel de
illuminacié exterior, no solament des del
de vista del nombre d'unitats utilitzades,
també respecte les elevades intensitats Ih
noses emprades avui. Els americans diu
Ja iHuminacio exterior ajuda el desenrotllani
civic, l.'aspecte general d'una ciutat es, tani

dia com de nit, molt afavorit amb un bon s

tema d'iluminat puablic ornamental. LUna
blacio ben iHuminada es fa més agradable 2
indirectament, al

visitants 1 contribueix,

propi engrandiment.

DAVID B. ALOY




