LA CONQUISTA DEL POL NORD

Els predecessors d’Amundsen: els germans Querini, Barentz, Hudson. Phipos, Franklin,

Mac Lare, Nares, De Long, Andrés, Cagni, Peary i Byrd. — La primera expedicié polar

d*Amundsen.

L'expedicié polar del “Norge" en 1926: Instruments per a la navegacio;

caracteristiques del dirigible; les condicions metereologiques; la realitzacié del vol.

LS PREDECESSORS D'AMUNDSEN

Els primers intents d'exploracio polar arti-
foren fets pels venecians germans PieTrO
Zigno Querini, en el XVeé segle: pero fins
la fi del segle XVIeé, no s'iniciaren les veri-
les exploracions. Aquestes poden  subdivi-
[l primer és iniciat

r-se en dos l?t'1'ill€|L'H'.

b el descobriment de Winuem DBarextz i
nb Parribada a Nova Zemla en 1506 i clos
ih la tragédia de la Jeannette en 1870.
En 1607, Hupson, a la recerca de les In-
es, atenvia 80°23 de latitud, amb el que obria
s horitzonts als cacadors de balenes. Més
d, en 1773, l'anglés Purros arribava una
ca més endavant, a 80"43".
Iin 1818-1819, Frankrin feia parlar d'ell
orrent més de 5550 milles; pero de quinze
mes, nomes en tornaren cine després d’ha-
“menjat la carn de dos mateixos companys,
langer i Pevrault. IEra la primera pagina
orror, la qual, pero, després -de la felig
nptativa de PrARY, qui, en 1827, atenyé els
245, fou superada en 1845 per Sir Jony
Terror,

\WEKLIN amb els vaixells Erebus i

test darrer portant Crozigr.  Lalmirallat

des havia fixat el i de trobar el passatge
vord-Oest. Va semblar, al moment, que 1'éxit
sumreia; pero en el segon any de navegacio els
Viixells foren presa dels glacos, no lluny de la

tragedia  s'inicia

G
Guillem. L.a

erra del Rei
amb la mort de FrRANKLIN en juny de 1843,
“Poca en Ta qual Crozier, pres el comanament,
decidi d'abandonar els vaixells amb els 130 ho-
Mes de 'equipatge. I5s dirigiren, aleshores, cap
W Sud, perd ningtt no es salvi; els darrers

Hpervivents, uns trenta, sembla que foren vis

tos per uns esquimals, exhaurits, debatent-se
en un intent suprem d'arribar al sud.

A una de les expedicions trameses a la re-
cerca dels desapareguts, a la de Mac LARg,
de retrobar el

cabé T'honor, en 1850-1853,

passatge de Nord-Oest, passatge efectuat des-

pres de nou per AMUNDSEN en 19o3-1906.
No content del resultat obtingut, 'almirallat
britanic envid, eén 1875, Nares amb dos vai-
xells: I'Albert 1 el Discovery; s'obtingué d’a-
tenyer els 83°20,

Tres anys després, s'esdevingué el fet tra-
gic del vaixell Jeannette, que comandat per
'america DE Loxa sorti a la recerca de la ter-
ra que, les mdicacions del indigenes

segons
de l'estret de Behring, havia d'existir en di-
reccid de la illa Vranzel. Després de dos anys
de deriva entre els elacos, el vaixell s'enfonca
prop de les illes de la Nova Sibéria. De 1e-
quipatge nomes es salvaren deu, els quals
atényeren mes tard al riu Lena a la Rissia
septentrional. El mateix D LoNnG mori.

I£1 segon periode va de la fi del 8oo als nos-
tres dies. Havent-se trobat sobre la costa de
la Groenlandia—tres anvs després de la trage
dia—restes de la Jeannette, el norueg NANSEN
tingué la idea d'un nou recorregut que efectua
del 1893 al 1896 amh el vaixell Fram, cons-
truit a ];1'1:1:[1‘-.1'[ per resistir els ;.{]:lt;nlh. Ambh els
trineus J!|l'11‘\'l“. refent el recorregut de les res
tes de la Jeannette, els 86°12" i amb la nau els
R5°57"-

Mentrestant, un audag, 'AxpriEr, havia

ideat d'arribar al Pol amb un esiéric de
1500 me. Sorti de 'Espitzberg 'onze de juliol
de 1897, amb dos companys a bord. Les darre-

res noticies seves es reberen, per coloms mis-
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sateers, datades el 13 de juliol, i comunicaven

que havien atesels 82°5". Cap més noticia no
se'n rebé, IE1 misteri dlaquesta expedicio com-

mogué el mon; diverses hipotesis es feren en-

FI Comandant Byun

tre homes de ciencia i competents. Alguns as-
seguren d’haver tingut festimonis de I'Alaska,
segons els quals ANprEE 1 els seus heroics
companys realitzaren, efectivament, el vol da-
munt el Pol. efectuant la travesia lispitzherg-
Vaska i havent desaparegut occits per una tri
b d’esquimals,

n 1gor, Vitalia Cacyi atenye els 86°34, ba
tent, aixi, el record de latitud Nord.

[.a victoria suprema fou, pero, per a 'ame
rica RoperT PEARY, que en les precedents ex
pedicions del 1891 1 del 1895, es convence (ue
calia adoptar el sistema d'alimentacio i de vida
dels esquimals, Sorti 't de marg de 190y de
Cap Coltmbia; toca el Pol el 6 d'abril, i re-
tornia a la hase de sortida només amb 16 dies
de marxa, la qual cosa prova la cura amb que
havia estat preparada expedicio.

Darrerament, el ¢ de maig de 1926, Dyrn,
Foklker ¥. VII trimotor Wrigth
Wihrlwind 200 HP, pilotat per BENNET, SO

a bord d'un

13 hores 32 minuts, Efectui

Pol 1 Ia Henga 1a

brevola el Pol en
tres circuits al voltant del

bandera americana,

EEMICGT A

[.A PRIMERA EXPEDICIO POLAR D'AMUNDSI

Més que una descripeio de les dades que d
(uesta expedicio tenim, creiem molt millor
reproduir 'article amb el qual el Daily Gy
phic del dia 22 de maig de 1903 en descriu
projecte.

“In aquests dies, en qué Pexploracio
ca ¢s feta a gran despesa, en ben agencats
xells de vapor fornits de tots els requerime
moderns, és frapant de trobar un home g
secuint 'exemple de Fromisner i Davis i
tres intrepids marins, intenta de dur a ter
una aventura cientifica al Pol Nord Magnet
en una petita corbeta de 46 tones de registr
si tot va hé, de continuar el viatge a fra

'ample Mar Pola

lestret de Dehring i més Tuny 1 aconseg

d’algun intrincat pas. per

si ¢és possible, el que els antics explorad
barrin entre ells, no poderen fer: passa
través del passatge Nord-Oest, tocar al Ja
retormn,

1 capith Roanp Amuxpsen, cap daq
2 expedicio. ¢s un contramestre noruee (l

traordinaria experiéncia artica i antartica,

Retrat d° Amundsen en els temps de ln seva primeri expedicio
al Pol Nord

posseeix molts coneixements cientifics adqu

rits en viatges als mars de Greenland 1, com i
oficial del’ Bélgica sota el comandament del ¢

pita pE-GERLACHE, a les aigiies antartigue
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ridionals de Horn., Per al seu proposit pre-
t ha comprat una solida corbeta noruega, el
i, la qual ha estat reforcada i fornida amb

motor a petroli que, en condicions fa-
ables, pot propulsar el vaixell a una veloci-
de quatre nusos (=7 1/2 km). Acom-
nvaran a  AMunpseN el loctinent
WFRED HANSEN, de la marina reial da-
d, com a segon comandament, 1 sis
es homes.
El Gjoa és una fina embarcacio de
il maniobra ; per tant, segons les idees
'S, €5 massa petita per combatre
forts cops de mar de "Atlantic i lui-

a través de les muntanyes de glac i
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oest. Seran establerts diposits en diversos llocs
i, sistematicament, s'efectuaren medicions mag
netiques i altres. En la primera part de 100y
sera visitat el Pol Magnétic i dutes a terme

una serie d'observacions en diferents estacions

rents de les aigiies d’Ameérica i Gro-
india ; amb tot, aquesta petita embar-
0 ¢s millor equipada que ho foren
usher's  Gabriel, de 20 tones. e
ishine, de 6o tones, 1 d'altres. El Gioa
la 70 peus (=214 m) de llarg, per zo0
(=6,5 m) de mimega. El capita Amunp
ha fet, merces a la seva gran cxperiencia,
tables prodigis de combinacié per a la-
itament del petit espai de que disposa.
‘itinerari del viatge, com ell mateix ha ex-
i, €s com segueix: Partint de Cristiania
naig, l'expedici navegara cap a Godhavn,
roenlandia, on seran embarcats deu g0S508

augmentaran el stoc de sis que ja sortiran

Noruega. Un important dipdsit de provi-

sl sera establert a Cap York. Després, es

'ari curs a través la Badia de Baffin a Lan-

e

Itinerari seguit per | pxpedicié d’ Avunoses 'any 1904-1906

de cada regid, per tal de determinar tots els
punts en els quals assoleix una posicié verti-

cal T'agulla magnetica, \questa obra ocupara

la major part de 'any i representara, si s'asso-
leix de realitzar-la, 1'acompliment de la prin-
cipal part d'aquest plan, els resultats del qual
seran controlats durant la primavera del 1005.
Un cop finides les investivacions esmentades
el viatge sera continuat: tombant Ree i a tra-
ves dels estrets de Simpson, lexpedicié hi-
vernara en alguna petita cala de Victoria Land.

EEs proposa d’explorar en 1006 els altres ca-

nals fins atényer el mar polar lliure i la realit-

Lo gt o

Preparant el retorn del N-25 a I'Spitzberg. Expedicit de 1925

aster Sound i, probablement, també pels es-

Tets de Pell i Victoria: el Pol Magnétic sera

:’-'-h\'_'l[ (i

als 70°5" latitud Nord, 96°47" longitud

el primer vaixell a reeixir en el creuer de

zacio del viatge vers I'Orient, a través el pas-

satge Nord-Oest, en el qual cas, el Gjoa seri
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I'Atlantic al Pacific o inversament. L’hivern

de 1906-1G07, els exploradors el passaran a la
illa Herschell, a la Badia de Mackenzie, i l'es-
tiu segiient I'empraran a assolir el Japo, a tra-
vés de l'estret de Behring, en viatge de retorn.

Si tot enter ha d’ésser

va bé, el viatge

litat de preparar-hi amb el temps degut una
base, calia aterrar-hi sense cap ajut des de
ra i desmuntar després el dirigible per port:
lo, a peces, al Estats Units per via maritina,
\quest transport es podia fer només a n

jans d'agost, quan damunt el costat septent

El N-24, pres entre els glagos, és abandonat i els passaigers som recollits pel N-23, en el qual s'ha hissat la bandera. Expedicit de 1

acomplert en quatre anys, a qual efecte por-
ten provissions per a sis.

[.’expedicit ha estat projectada solament per
motius cientifics i quan el capita AMUNDSEN
fou preguntat si ell no acaronava la idea se
creta dassolir l'eix nord de la terra, replica
promptement: “Jo confio que la meva expedi
cié retornara amb els més importants resultats
abtenibles d'una excursié al Pol Nord.”
[LINTES GENERALS L EXPE-

DEL PROGRAMA DE

AERIA DE 1020,

DICIO POLAR

[.es linies generals del programa d'aquesta
expedicio foren tracades, reconta NOBILE, a
Oslo, en dues conferencies que l'iHustre engi-
nyer italia sostingué amh AMUNDSEN 'estin
passat. Segons els acords presos, el dirigible
“No. 17, aleshores al servei de la marina ita-
liana, havia d'atéenyer en vol I'Espitzberg se-
guint la ruta Roma-Pulham-Trondhjem-Mar
de Groenlandia; des de I'lispitzberg havia de
continuar cap al Pol Nord i, atées aquest, s’ha-
via de dirigir a Punta Barrow. A Trondhjem
i a I'Espitzberg havien d’erigir-se mastils per
a I'amarratge del dirigible per tal de procedir
al proveiment o, si calia, esperar temps favo-

rable. A Punta Barrow, donada la impossibi-

nal de 1'Alaska, el mar s'obre a la naveg:
D'aci que, havent-se d'efectuar I'expedicit
més tard del maig, calia preveure una €s
a Punta Barrow d'aprop de tres mesos.

Objectin principal de Uexpedicio

\quest era explorar I'ampla regio comj
entre el Pol i Alaska, fins ara innaccessible
nada la situacio dels glagos que imped:
d'avencar els trineus. En aquesta regio
situa el pol del fred.

Modificacié de Uitinerari inicial

[itinerari Roma - Pulham - Trondhjen
Espitzberg sofri, més tard, algunes modiiica:
cions, perqué NOBILE, en estudiar les ¢
cions meteorologiques d'aquesta part del
es convencé que el trajecte Pulham-Tror
jem-Spitzberg hauria estat arriscat, donaci
dificultat que es presentés una situacio
teorologica per consentir el recorrer, aml
guretat suficient, els 3200 km de mar que
paren 1'Espitzberg de Pulham. Per aixo, 4
primers d'aquest any, NOBILE pr( posa la rutd
que, tan!

1i-

l_iL‘l‘i"h[

Roma-Friedrichschafen-Espitzberg
els meteorolegs noruecs. com els italians Jut

caren preferible. Més tard, havent-se
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fer una breu estada a la capital de Norue-
s'establi, definitivament, aquest itinerari:
ma - Pulham - Oslo - Leningrad - Vadso-
pitzberg, amb les segiients distincies apro-
nades : Roma-Pulham (via canal del Midi),
0 km; Oslo-

tsxina, 1100 km; Gatsxina-Vadso (seguint

Pulham-Oslo, 1100 km:
via ferrada de Murmansk), 1400 km; Vad
King’s Bay. 1200 km; King's Bay-Punta
rrow, 3400 km. En total, 10400 km, sense
iptar les inevitables desviacions de ruta cau-
es per la boira o per les condicions meteoro-
iques durant el vol.

'ulham és una base aéria britanica. provei-
d’hangar i en plena eficacia; Gatsxina, tam-

t¢ un gran hangar de fusta, rapidament

rganitzat pel Govern sovietic. Calia, per
t, crear bhases a Oslo, Vadso i Espitzberg,
hom preveia una estada d'alguns dies, per
darrers preparatius de la travessia polar.
m basti en una d'aquestes bases un mas-
d'amarratge i a I'Espitzberg un cobert de
ta. constituit per dues senzilles parets que

ien de protegir el dirigible contra els vents,

CONDICIONS METEOROLOGIQUES
Roma a I'Espitzberg

er al vol de Roma a 1'Espitzberg el mes
it d’abril era desfavorable per la inesta-
tat que, generalment, es verifica a la proxi-
it de l'equinocei. Aquesta condicio des
rable és agravada pel fet que el recorre-
s'estén, des de Sud al Nord, sobre terres
bre mars bastant diferents per les condi-
s generals meteorologiques i climatologi-

NopiLg esperava, doncs, algunes etapes
difi
4 1 travessia de la Manega, on el dirigible ha-
gue

cils com s’esdevingué al Nord de Franca i

de combatre vents violents, o en el tra-
jecte Oslo-Gatsxina, en el qual durant vuit
hores una boira fixa tragué completament la
lihilli]i12it del terreny. De tot el recorregut eu-

'Opeu, el trajecte considerat més dificil era,

des del punt de vista meteorologic, el trajecte

Alsxina-Vadso-Espitzberg. El mar de Ba-
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rentz, sobre el qual ealia recorrer més de mil
(uilometres, és conegut per ésser el meés tem-
pestuos del mon. La violéncia dels vents ateny
una intensitat desconeguda en els altres mars.
A la Illa dels Ossos, situada a mig cami entre
Noruega i I'Espitzberg, la velocitat mitja del
vent en el mes d'abril és de den

de més

metres per segon, mentre que a lLeningrad es
tenen nomeés quatre metres, a Oslo 2.2, a Ro-
ma, 3.2. Preveure una estada llarga a Vadso

hauria estat, segon NoBiLE, una imprudéncia,

[E

L'hidroavié N-23 volant sobre els bancs de neu

{Expedicic de 1925)

aixi com l'aventurar-se pel mar de Barentz,
sense tenir benzina suficient per afrontar vents
de cinquanta quilometres-hora, els quals, en
reduir la velocitat del dirigible de 8o a 30 km
hores el

I'hora, haurien prolongat de 25 re-

corregut Vadso-King's Bay. Les dificultats de
la navegacio de Gatsxina a la King's Bay son
tals, que els expedicionaris havien previst un
retorn que, sortosament, no hague de fer-se.

En canvi, per l'arribada a 1'Espitzberg no es-
peraven dificultats greus. L.a Badia del Rei és
influida pel clima polar; els vents, generalment,
no som molt violents, tant, que a l'abril la mit-
jana €s de poc superior als tres metres per se-
gon. Només la boira podia obstaculitzar la na

vegacio,




R e T e

S ————

I

316
En la travessia polar

La immensa, la uniforme extensio dels gla-
cos del mar polar, lescassa intensitat de les
yariacions térmiques atmosfériques, feien es
perar una certa uniformitat i constancia, ad-
huc en les condicions meteorologiques, com

havia estat confirmat per les dades recollides

eronau a l'amarratge al mastil; TIT) aplica
els oportuns dispositius per protegir algu
organs vitals de l'aeronau contra l'accio pr
longada de les baixes temperatures; IV) p
parant els instruments necessaris per a la i
vegacio; V) preparant 'aparellatge especial |
aterrar a ’Alaska o alld on calgués sense ¢

ajut des de terra.

El N-25 remonta el <fiords d'Oslo en ruta vers ln capital Expedicié de 1925

en les diverses expedicions polars 1, principal-
ment, durant els tres anys de 'expedicio Nan-
seN, el qual conclogué que 'atmosfera polar
es en notable :w[lli“]ﬂ'i. No es tenien, ]it'l'i\l‘ da
des sobre la regié compresa entre el Pol 1 I'A-
laska. La nit polar, caracteritzada per 'absen
cia de hoires, seria bastant favorable per a la
navegacio, de no ésser les temperatures exces

sivament baixes.

PREPARACIO I CARACTERISTIQUES
DEL, DIRIGIBLE '~ NORGE"

El r.'l."J'j_rH'f?J'le‘ No. 1

El dirigible italia No. 1, tal com estava en
agost de 1924, no era, diu NOBILE, apte per a
I'empresa projectada per Amunpsen. Calia,
dones, procurar la seva adaptacio: 1) Augmen-
tant la carrega 1til, alleugerint les varies es-
tructures alla on fos possible de fer-ho sense

comprometre'n la robustesa; II) adaptant )'a-

[Hleugeriment en Uestructura del dirigibl

£l No. 1, amb una capacitat de 18500
tenia, a l'agost de 1924, un pes propi de 13
quilos. Successivament, per alguns acces
afegits durant el periode que estigué al
vei de I'"Aeronautica italiana, el pes arrib
ésser 13400 quilos. Hom exclou d'aquest
els instruments especials de navegacio, 1'
cid radio-telegrafica, 1'oli, la sorra, la ben
'equipatge, etc. que cal considerar com a ¢
rega inutil. El No. 1 té tres motors de
CV, capacos de donar-li una velocitat de
km/h. Normalment, pero, es té una velo
d’aprop de 78 km/h, emprant només dos
i

tors i consumint prop de 95 quilos de ben

i oli a I'hora. Si cal, hom pot elevar la veloc

tat, per moltes hores consecutives, a 93 km/h,

iil'

pero el consum d'essencia és, aleshores,
140 kg. D'acique NogiLg calcula que la carre
ga 1til de 'aeronau, a la sortida de I'Espit#

berg, que era
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qcina 1 oli 6800 ke

struments e bord [ 700

juipatge i provisions 1 GO0

Total 10400 ke
podia ésser atesa sino reduint el pes propi
I'aeronau de 13400 kg a 11800 kg, aixo és

Pole Nord

ehee du N

Hord -Est
o

\ \
SPITZBERG \

i

| \ \

‘ ll I\I.

'. 5
1 A\

El recorregut de I'expedicié d*Amundsen de Papy 1725

1000 kg, tasca tanmateix feixuga i que, en
1Is important, es realitza aixi: substituint
ella_ampla cabina de comandament (amb
salo, cambra de llit, cuina, cte.) per una
nes petita, reduida a la seva maxima sim-
itat; simplificant i alleugerint les dues naus
rals del grup d'inversi, vells radiadors,
» alleugerint la passarela interior que per.
recorrer I'aeronau de proa a popa; alleu-

nt la cobertura: canviant els diposits de

ma per uns d’alumini; supriminc quasi

els diposits d'aigua: refent la canalitza-
10 per laire ;. reduint les valvules d'ingrés, ete.
allengeriments.

S aquests practicats se-

aquest principi: “un quilo cstalviat en

iertal inaitil representa per al divigible la
Possibalitat de rocérrer um quilometre més; un

Yriomety e de mes pot representar, en certs

Moments, la salvacio de U'acronau i de les per-

gyl ol : : b
“Aplicacis de Faparell denganyament al mds-
el

Gl d'amarratge.

Urmeig al mastil era per al semi-rigid una
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novetat. La maniobra per a 'amarratee no di-
fereix del sistema ideat i aplicat a la Gran
Bretanya pel major Scorr. Pero el dispositiu
de NoviLe és més simple i més Segur per re-
sistir els vents, calculats a 110 km/h. La pro-
va de la Dondat de I'aparell d'enganxament del
No. 1 es tingué a Oslo, el 14 d'abril, El Norge
resta amarrat cosa de 10 hores i podé proveir-

se de gas i de benzina en poc temps.

J'“J‘Hh'r'f'.'a; contra i'f _|"-J‘r'-ff
La baixa temperatura entre el Pol i I'Alaska

obligh NoBrE a estudiar la resisténcia me

canica i la impermeabilitat a I'hidrogen de les

L'explorador AMunpsis

teles vomades de la cobertura, per protegir
aquesta contra I'accio del fred. De les varies
substancies provades per aquesta proteccio, la
més eficient ha estat la glicerina que en ab-
sorvir la humitat de l'aire forma una mixtu-
ra anticongelant. Calgué estudiar també la pro-
teccio contra el fred i el glac de les valvules
del gas i de l'aigua dels motors. La cosa més
simple per a l'aigua sembla que ha estat l'a-

o

fegir-hi una solucio d'un 30 de glicerina. I
=
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per a les persones la manera mes simple 1 efi-
ca¢ de protegir-les contra el fred és de pro-
veir-les d’'habillaments per a la designacio dels
quals els noruegs son mestres ; foren ells, doncs,

qui tingueren compte d’habillar-los.

treballs, I mastil projectat per NoBILE e
de 35 metres, de forma piramidal, amb ba:-
triangular de sis metres de costat. [.'estru
tura fou calculada per sostenir un esforg ho-

ritzontal de sis mil quilos aplicat al cap

Vista esquematica del Norge

Instruments especials per a la navegacié

Com que la ruta havia d'ésser regulada ex-
clussivament per mitja d'instruments, la rela-
ci6 d'aquests tenia enorme importancia. Entre
els més importants hi havia brijules magnéti-
ques en nombre de quatre; brajula solar; ins-
tallacié radio-goniométrica ; sexants, cronome-
tres, taules per a la determinacié astronomica
del punt, aparells per determinar la deriva i la

velocitat, telemetre, meteorograf, etc.
La preparacié de les bases

[La preparacio de les bases havia de consis-
tir, essencialment, a implantar a Oslo, a Vad-
so i a I'Espitzberg el mastil d’amarratge amb
tots els serveis: accesoris, a proveir aquestes
bases de tots els materials que fossin neces-
saris per a eventuals reparacions o per a l'or-
dinaria manutencid de l'aeronau, i tambe del

personal necessari per a les maniobres i per als

munt. A I'Espitzberg havia estat construit

hangar de fusta sense sostre i sense portes
Equipatge de Uexpedicis

Ultra AMUNDSEN 1 ELLSWORTH, que €s]
ven el Norge a I'Espitzberg, han pres pal
'expedicio polar el coronel NosiLg, €l col
dant segon L.ARSEN, els tinents motoristes (
paL i Hoxcen, els radiotelegrafistes (O
waDT i OLokIN, el timoner capita WisTIN
meteoroleg  MALMGREEN, €l periodista Rax!
el motorista Cecroni, el mariscal CAROM
PomerTa i CaraTTi, motoristes, i el timol

[.1PPIL.
[.A REALITZACIO DEL VOL
A la King's Bay

Com que la premsa diaria ha donat una re

lacid prolixa del vol de Norge fins a |'Espit?

. . = s ‘;l-
berg, no creiem necessari de narrar-10 des d




estes planes. Il Norge arriba a 1'Espitzberg
cedent de I'aerodrom de Gatsxina, el 7 de
alg, El 10 de maig els preparatius foren

ressats per aprofitar el hon temps. El Ca-

e
Cap Barrow -

Itineraris del Norge (ratlla grossa) i del Fokker de
Byun (ratlla doble)

i Gorrwarpr, radiotelegrafista del Norge,
ifica els seus circuits i el seu material i es
‘para per a una sortida immediata. L'onze
maig, a les g, completament endegat, fou
t del seu hangar; un ventijol que tendia a
mar-se féu la maniobra una mica delicada.
eixi, pero, perfectament, i els 8o homes con-
iren sense incidents la nau d’AMUNDSEN al
> de sortida. Aquesta tingué lloc a les 10710
'es amb bon temps. El dirigible duia, ales-
es, 0,000 litres d'esséncia que li permetien
fectuar un vol de 4,800 km. La distancia de
King’s Bay a Nome és, aproximadament,
1,000 km.

b al Nord

°l dirigible en marxa guanya totseguit l'al-
id de 200 metres. El temps era espléendid i
temperatura de —s5° El viatge continua a
L algaria mitjana de 300 metres. Amb tot,
les proximitats del Pol, els vents contraris
bligaren a maniobrar en altitud i la velocitat
redui a 70 Km/h. A 11 hores la radio as-

tvalava que tot anava bé a bord.

Sobre el Pal

£l 12 de maig, cap a 1 h. del mati, el mon

Enter era advertit que ¢l Norge sobrevolava el

bl . * . v -,
Pol, sense descobrir-hi terra. La temperatura
ot

4, aleshores, de —12°. El viatge tenia lloc a

319

Falcada de 720 metres, Foren llencades les

banderes noruega, 'americana i la italiana.
Cap el Sud

:\‘H-

ruega a Nome que tingués a la seva disposicio

L'AmunpseNy comunica al Consol de

un centenar d’homes per facilitar l'aterratge.
Des d’aquest moment, les informacions sobre
el viatge del Norge foren vagues, per la dificul-
tat que es troba en la transmissio de missi-
ves. La nit del 12, WiLkins, estacionat a Pun-
ta Barrow, a la punta de I’Alaska, observa
que el Norge feia ruta a una algaria de 500
metres. Poc temps després, fou-vist de nou a
50 km de Punta Barrow, per des baleners pro--
cedents de l'estret de Behring. El Norge era,
aleshores, a uns 1250 kin. de Nome. La tem-
pesta de neu es féu violenta i les comunicacions
esdevingueren més dificils. El glag que s'acu-
mulava davant l'aparell era projectat per les
hélixs i esbotzava l'envelop. A terra, malgrat
d’interferéncies violents, l'estacio de Hinchin
brook sorprengué crides destinades a Fort In-
kon; el r4, a les 23 h 25, Saint Paul i Seward
aperceberen el Norge com cridava Nomz. Per

tiltim, a les primeres hores del 15 de maig, el

L'aterratge del Norge a Pulham

Norge podé entrar en comunicacio amb
me.

El dirigible, després d’haver sobrevolat Te-
ller, raval de 200 habitants, que dista 50 ¢ui-
lometres de Nome, aterra a la badia d'aquest
port, el 15 de maig de 1926 a dues hores del

FEAX

mati.




