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EL REPTE SOCIOAMBIENTAL

DELS AEROPORTS

L'enfrontament entre el territori, el medi ambient i els aeroports ha
estat una caracteristica destacada en la historia del transport aeri. Per
primer cop es fa imprescindible la col-laboracié entre totes les parts
implicades per poder afrontar els reptes economics, socials i ambientals
d'un mén cada cop més complex, incert i petit.

El transport aeri és un camp d’estudi
relativament comu en la literatura geo-
grafica. Existeixen estudis que analitzen
les rutes i els fluxos de les linies aéries,
la localitzacié dels aeroports, el paper del
transport aeri en les xarxes de producci6 i
distribuci6, I'impacte del soroll dels avions
en el valor dels habitatges i els problemes
ambientals derivats d’aquesta activitat.

La inddastria del transport aeri ha estat
sempre una inddstria dinamica; de fet, pot
considerar-se un dels prerequisits que han
possibilitat la internacionalitzaci6 i la glo-
balitzacid, essent I'"inic mitja de transport
que ha permeés realment eliminar la friccid
de l'espai i el temps en I'ambit planetari.
Desdejafadecades, el transport aeri manté
un creixement constant; actualment, tant
pel que fa als passatgers com a la carrega,
les xifres creixen a un ritme del 5% anual,
cosa que implica duplicar el trafic cada 15
anys. Volar ha deixat de ser una possibili-
tat reservada a les elits, aixi ho demostra el
fet que el 70% dels passatgers que viatgen
en companyies de baix cost no haguessin
volat mai amb anterioritat. En aquest am-

bient de creixement frenétic, els senyals
de congesti6 comencen a fer-se palesos:
més del 20% dels vols dels grans aeroports
europeus pateixen demores, aquesta xifra
arriba fins a més del 30% en els grans ae-
roports nord-americans. El col-lapse del
transport aeri a causa de la congesti6 pot
produir-se abans del que podriem esperar.
Segons les previsions d’Eurocontrol, si la
demanda segueix creixent al ritme actual,
a Europa, I'any 2025, fins a 3,7 milions de
vols no podrien tenir cabuda per manca de
capacitat del sistema aeroportuari.

Sovint es parla del fet que el constant
creixement del trafic aeri ha generat un
col-lapse en les vies aeries, de la mateixa
manera com succeeix amb els embussos a
les autopistes o les carreteres. Es cert que
les vies aeries presenten alts nivells de con-
gestio i que la gesti6 independent per part
de cada pais del seu espai aeri dificulta el
rendiment d’aquestes vies, pero els im-
portants i rapids avencos en la gesti6 del
trafic (ATM) i la imminent arribada d’'un
«cel tnic europeu» estan minimitzant el
problema. L’auténtic coll d’ampolla sén
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els aeroports, especialment els grans ae-
roports situats en regions metropolitanes
densament poblades. Per una banda, hi
ha una manca d’infraestructures aeropor-
tuaries i, per una altra, els aeroports exis-
tents no poden operar a la seva capacitat
maxima, en la majoria de casos, per raons
de tipus ambiental. Aixi doncs, hauriem
de comencar a parlar de capacitat ambi-
ental dels aeroports en lloc de simplement
capacitat aeroportuaria. La capacitat am-
biental dels aeroports ha d’identificar-se
amb les emissions atmosferiques i I'im-
pacte sonor dels aeroports. La nostra re-
cerca es centra en les molesties generades
pel soroll dels avions com a element limi-
tador de la capacitat aeroportuaria.

Les modificacions establertes sobre
els vols d’aproximaci6 i d’enlairament per
evitar I'impacte sonor dels avions sobre
les arees poblades és actualment una de
les principals raons que limiten I'aprofita-
ment de la capacitat aeroportuaria. Quan
el soroll esdevé un problema, totes les
organitzacions (IATA, ICAO, ACI...) reco-
neixen que la manera més efica¢ de solu-
cionar la situacio és establint politiques de
gestio dels usos del sol a ’entorn dels ae-
roports. Tot i aix0, establir mecanismes de
col-laboraci6 entre els aeroports i el terri-
tori no és una feina facil, perque el nom-
bre de nivells administratius involucrats
en el problema i els interessos particulars
de les diferents parts enfrontades fan so-
vint molt dificil arribar a solucions de con-
sens i alhora eficaces. En aquest sentit, la
nostra recerca té com a objectiu elaborar
noves metodologies i politiques de plani-
ficacié prou flexibles i proactives perque
permetin eliminar la complexitat existent
en la relacio6 linies aeries—aeroport—terri-
tori. Eliminar el grau de complexitat ens
permetra establir mesures de gestié dels
usos del sol de forma més facil i eficag, tot
millorant els nivells de congesti6 als aero-
ports metropolitans europeus. |



