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LA CONTAMINACIO AcCUSTICA

Un recent estudi de la contaminacio acustica al
Pafs Valencia, realitzat per un equip d’investi-
gadors del departament de Fisica Aplicada de
la Universitat de Valéncia, posa de manifest
que els valencians estan diariament exposats a
un nivell de soroll ambiental molt superior a la
mitjana recomanada per la legislacié comunita-
ria. A més a més, altres conclusions de 1’estudi

resulten, com a minim, curioses. Per exemple
la minima diferéncia apreciable entre el nivell
de contaminaci6 de les grans ciutats i el de les
mitjanes. O el quasi que inexistent marc juridic
al respecte. O la practica absencia de les
dentncies de particulars. Al capdavant dels
factors més sorollosos figuren el transit i les
obres publiques. Perd hi ha més.

quest estudi dirigit pel professor Amando Garcia,
A diferencia dues parts: en la primera, més genérica,
es revisen els elements més importants que caracte-
ritzen el fenomen de la contaminacié acustica, s’aplega el
cabal d’informaci6 obtinguda pels mesuratges de soroll
ambiental realitzats per diferents institucions i especialistes
d’arreu I'estat 1, darrerament, es
desenvolupa una expressié
semiempirica simple que permeta
de predir, de forma aproximada,
els nivells sonors produits pel
transit rodat. Perd és a la segona
part on s’estudia el problema dins
de I’ambit especific del Pais
Valencia, per mitja de dos siste-
mes de mesura: un que quantifica
la contaminacié acistica dels
nuclis urbans més importants del
pais i un altre, de caracter
sociometric, que intenta d’avaluar
la resposta subjectiva dels valencians davant del problema.
Aix0 ha permés de confirmar apreciacions anteriors, com
ara que els nivells sonors Leq (diiirns) sén superiors als
limits acceptables per a les zones residencials (65dBA). No
debades 1’estat espanyol és el segon més sorollés del mén,
després del Japd, per bé que els autors de I’estudi apunten la
possibilitat que hagem accedit ja al primer lloc en aquest
ranquing d’estridéncies. En aquest sentit, les coses no han

canviat molt des de fa, almenys, dotze anys: la comparacié
dels resultats obtinguts en quatre series de mesures diferents
de soroll ambiental a la ciutat de Valencia (1980, 1984,
1987 1 1992), permet d’afirmar que els valors mitjans diiirns
dels nivells sonors de la ciutat s’hi han mantingut practica-
ment constants. Una conclusié sorprenent si atenem |'extra-
ordinari increment del parc de
vehicles que s ha produit en
aquests dotze anys. I aquest aug-
ment de vehicles redunda, Obvia-
ment, en un transit rodat més
dens i sorollos. Entre els factors
atenuants que justifiquen aquesta
sorprenent estabilitat, els investi-
gadors destaquen les millores tec-
noldgiques que sén comunes a
les ultimes fornades de vehicles
que han sortit al mercat. 1 atés
que aquestes millores es perfec-
cionaran encara més, Amando
Garcia i el grup que dirigeix preveuen que, segurament, no
es produiran variacions significatives, en els proxims anys,
pel que fa als nivells mitjans de soroll de les zones urbanes.

El soroll i els trets socioculturals

Una altra de les conclusions que es desprén d’aquest
estudi evidencia perfectament alguns dels trets sociocultu-
rals més caracteristics de la nostra societat. Val a dir que
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["ascens del nivell d’activitat de les ciutats a ’estat
espanyol (i, consegiientment, 1’augment del nivell de
soroll ambiental) es produeix tots els dies un poc més
tard que en altres ciutats de 1’entorn europeu. Aixd ho
compensa, perd, el fet que el nivell d’activitat (i de
soroll) es manté en el nostre cas fins a molt altes
hores de la nit. Cal dir que, a I'hora de fer els mesu-
ratges, els especialistes espanyols allarguen, almenys,
una hora més la franja horaria d’analisi.

Perd, a més. I'estudi desvetla que el soroll ambien-
tal no és un problema privatiu de les gran aglomera-
cions urbanes: també a les ciutats mitjanes (Gandia,
Alzira, Elx, etc.) els nivells fluctuen entre 65 i 70
dBA, superiors, per tant, a la mitjana recomanable. El
creixement experimentat per aquestes ciutats, I’incre-
ment equiparable del parc de vehicles, i la creacio de
noves vies de comunicacid, son alguns dels factors

BALL DE XIFRES

180 municipi

7 Leq (chums) cmtatq valenc:ane% 65 dBA
Valor mitja nivell equivalent Leq = 67.4 dBA (66% dels casos > 65 dBA)
Valor mitja nivell maxim Lmax (diiim) = 86.5 dBA (28% dels casos > 90 dBA)

T'ri t
Relaci6 vehicles per persona estat espanyol = ] vehicle/ 2.3 hab.
Font actstica més important en el 95% dels casos:
Turismes 98% preséncia en observacions / Camions 67% /
Autobusos 33% | Motocicletes 88%

J tm]mm de persones «mult mo]cstes» a |'estat espa.nyol (40% poblacui)
+700.000 valencians «molt» 0 «bastant»> molestos (18% de la mostra)
Fonts més importants subjectivament:

76% transit rodat | 8% veins | 1% construccid - obres publigues |

6% bars, pubs, discoteques

que explicarien la semblanca.

La gran diversitat dels agents sorollosos

Pero si bé a I'hora de la sesta no s’aprecia una disminu-
cid del fluid d’activitat i de soroll, la persisténcia d’alts
nivells de soroll fins a altes hores de la matinada si que es
correspon amb altre dels trets privatius de la nostra societat.
Els pubs i les discoteques comencen a ser factors que cal
tenir en compte en el manteniment i "augment del soroll
ambiental. Es cert que aquesta és una qiiestié relativa: d’una
banda, és aquesta una contaminacié que se circumscriu a
una franja diaria concreta, molt més important a mesura que
s’acosta el cap de setmana; d’un altre costat, la valoracié
d’aquesta contaminacid, especialment, varia atenent parime-
tres ben subjectius.

I és que el trafic, tot i ser la font més important de soroll
ambiental. no és I"(nica, evidentment. Les obres puibliques li
van a la saga. | a distancia tenim encara la industria
(d’escassa o nul.la importancia al centre dels nuclis urbans),
els infants, les sirenes o els avions. I, per damunt de qualse-
vol relativisme a priori, els pubs i les discoteques comencen
a ser ja un dels factors sorollosos més denunciats. Un total
de seixanta ajuntaments d’una mostra de 268 (un 22% del
total) els consideren una font de soroll de molta importancia
en les seues respectives ciutats. [ aixd, depenent dels casos,
pot ser considerat un indici més 0 menys preocupant.

Pero poc soroll juridic

De totes maneres, la repercussié que ha tingut la conta-
minacié actstica en les ordinacions municipals és practica-
ment nul.la. Cal notar 1’abséncia d’un marc juridic, suficient
i satisfactori, que ataque el problema. Potser també perque
les dentincies al respecte dels particulars sén minimes.
Només un 1% de les 963 persones entrevistades pels investi-
gadors han manifestat haver cursat alguna demincia contra
el soroll ambiental. I no sera perqué no els moleste. De

Dentincies presentades: 1% de la mostra

I’estudi sociométric mamprés per aquest grup d’investigacié
es desprén precisament el contrari: un 18% dels enquestats
es manifestd molt o bastant molest pel soroll ambiental i un
7% confessi tenir molésties de son a causa del soroll. Pel
que fa a les fonts de soroll més molestes, subjectivament
parlant, els enquestats col.loquen en primerissim lloc el (ran-
sit rodat, seguit a molta distancia pels veins, les obres pibli-
ques i els bars (76% 1 8, 71 6%, respectivament).

D’altra banda, i en consonincia amb aquest immobilisme
ciutada, cal fer notar que 187 dels 268 municipis valencians
inquirits en la mostra encara no disposen d’ordinacions
municipals sobre soroll ambiental. Val a parlar, doncs, del
poc soroll juridic que ha algat la contaminacié acistica.

Fer soroll sobre el soroll

Davant d’aquest estat de coses, els autors de la investiga-
ci6 consideren del tot necessari i ineludible proposar I"adop-
ci6 d’una seérie de mesures de tipus técnic, legislatiu i educa-
tiu adrecades a millorar substancialment un estat de coses
que, en el millor dels casos, es mantindra en els proxims
anys. Particularment, i pel que fa als aspectes més técnics, el
grup dirigit per Amando Garcia proposa d’intensificar les
actuacions de control sobre les fonts més molestes, tenir
cura de realitzar planificacions urbanistiques que, com a
minim, contemplen el problema i, darrerament, millorar i
potenciar una major utilitzacié dels transports publics, en
detriment del privat. D’altra banda, cal ampliar molt més I'a
hores d’ara insuficient marc juridic amb I’elaboracié de nor-
matives i ordinacions adequades. Finalment, els investiga-
dors criden Iatencié sobre la importancia que tenen les acti-
tuds socials i els habits culturals de la societat en la resolu-
cié —o, almenys, minimitzacié— del problema. En conclu-
sid, val a dir que resta tot, o quasi tot, per fer.



