
ELS MITJANS DE TRANSPORT DE L'EXPOSICIÓ 

E s indubtable que en una manifestado col-lectiva de la categoria de la 
que ha ctlebrat Barcelona, latenció deis mitjans de transport per 

atendré el desplac,ament de gratis multituds dins el recinte de l'Exposició 
assoleix capital importancia, oi mes quan en el projecte cal preveure una 
certa irregularitat en la concentrado deis nuclis a transportar. 

En general, cap gran critica no pot fer-se deis transports en si matei-
xos. Aquests han respost, en la majoria de les vegades, a les exigéncies dei 
tráfec en condicions raonables. Únicament fariem una excepció contra els 
electrocars, els quals han funcionat a un preu abusiu i a les limitacions— 
en forma de tarifa alta d entrada i de prohibició d'establir servéis inte-
riors—imposades al servei de taxis. 

Degut a la configuració del terreny en qué es troba emplacada i, so-
bretot ais grans treballs d'explanaciq realitzats, .l'Exposició ha quedat 
assentada sobre tres grans plans perfectament definits i amb cotes de 26 a 
40 metres sobre el nivell del mar l'inferior, de 72 a 85 el central i de 96 a 
110 el superior. 

El pía inferior compres entre la Plaqa d'Espanya i la Placa de la Font 
Mágica, és el mes gran deis tres; conté els Palaus de Comunicacions, Pro-
jeccions, Foi\\a Motriu, Art Textil, Agricultura, etc. En el pía central es 
troben el Palau Nacional, el Palau d'Art Modern, el de les Missions, i gran 
nombre de pavellons particulars. En el pía superior hi ha l'Estadi i els Pa-
vellons de la Secció estrangeta. 

Per passar del pía inferior al pía central s'ha de salvar un desnivell 
d'uns trenta metres ; és indubtable. del punt de vista técnic, que aprofttant 
les linies de maxim pendent, o siguitt les de menor recorregut, s'haurien 
obtingut capacitáis de transport molt altes; pero cal teñir en compte que 
aqüestes instal-lacions fixes representen un cost d'instal-lació impossible da-
mortilzar en el cúrt període de l'exposició. D'ací que s'hagin establert les 
linies mixtes, que comprenen un mínim d'instaHacions fixes (escales mecá-
niques i l'asceusor del Palau Xacional) i instal-lacions mobils d'autómnibus, 
les quals, si bé és veritat que teñen un major recorregut, en canvi teñen 
l'avantatge que resolen en millors condicions económiques el problema, i 
posseeixen una major elasticitat per al servei. 
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Per salvar el desnivell entre els plans superior i central no s'han fet iris-
tal-lacions fixes; aquest desnivell es pot guanyar mitjanqant el ferrocarril 
miniatura, que recorre part del pía superior, i els autobusos. 

A mes de les escales mecániques que uneixen els plans inferior i central, 
i del Funicular del Palau Nacional que uneix, també, aquests dos plans. 
la companyia Locomoción y Transportes, Sdad. Aniña., estábil els següents 
mitjans de transport: 

Un ascensor instal-lat en una de les torres del Palau Alfonso XIII que 
permet contemplar des de la terrassa del mateix les il-luminacions i els jocs 
d'aigua. 

Tres linies d'Autómnibus, que uneixen la Plaqa (TEspanya, amb AI ira-
mar, amb el Paiau Nacional i amb l'Estadi (aquesta darrera solament els 
dies que s'hi celebren festivals). 

Fig. i 
Les escales mecániques 
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Un ferrocarril miniatura amb una extensió d'uns 2,5 km., que recorre 
el pía central i part del superior. 

Electrocars per completar les necessitats del tráfec de passeig. 
A continuació donarem les principáis característiques i detalls mes in-

tevessants d'aquestes instal-lacions. 
Escales mccániqucs.—Les escales mecániques constitueixen el mitjá de 

transport mes adequat quan es tracta de grans aglomeracions, degut a c[ué 
és un servei continu. La installació consta de tres trams d'escala d'onze, 
nou i set metres, respectivament, i l'altura d elevado és la que correspon a 
un vuité pis. Les característiques d'aquestes escales son: 

Inclinado 30o. 
Ampie de les baranes, 1,20 metres. 
Velodtat lineal, 0,45 metres per segon. 
Capacitat de transport, 8,000 persones per hora. 
Les escales mecániques son constituides, en esséncia, per dues cadenes 

sense fi, en les quals van muntats els graons. Aquest conjunt, guiat per 
rodets de fibra vulcanitzada, es mou sobre carrils de guia. Per la disposició 
especial d'aquestes guies, s'obté que al principi de la carrera, els graons 
surtin uns a continuació deis altres i adquireixin altura progressivament, i al 
final de la cursa desapareixin amb el mateix moviment de translació ho-
ritzontal. 

La transmíssíó del moviment es fa per un mecanisme de reducció a vis 
sense fi i roda helicoidal. Sobre el tambor de l'acoblament hi ha un fré elec-
tro-magnétic que actúa sempre que es talla el corrent. 

Aqüestes escales son reversibles i la maniobra es fa mitjanc,ant tres 
botons que hi ha a la part inferior d'elles. Sobre la barana, corren passa-
nians de cautxú que van a la mateixa velocitat deis graons, i permeten 
recolzar-se durant el recorregut. 

Funicular del Palau Nacional—Aquest funicular ve a ésser la prolonga-
do de la línia del tranvía entre la Plac,a de Catalunya i l'Exposició, b 
uneix la fi del trajéete d'aquest amb el Palau Nacional. Les seves carac-
terístiques son : 

Longitud ckl tracat: 85 metres 
Diferencia d'altura entre les estacions : 30 metres. 
Pendent: 37.70 per cent. 
Ampie de via: Un metre. 
Velocitat normal de marxa : Dos metres per segon. 
Durado d'un tragecte : 45 segons. 
hombre máxim de viatges per hora: 30. 
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Fig. 2 
El Funicular del Palau Nacional 

Fig. 3 
Sala de maquines del Funicular del Palau Nacional 
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Fig- 4 
Cotxe de la Companyia General d'Autobusos de servei en l'Exposició 

Capacitat deis cotxes, 110 persones. 
Capacitat de transport: 3.300 persones per hora en cada sentit. 
Degut a la gran freqüéncia deis trens, les estacions s'han construít des-

cobertes, i la sala de maquines subterránia. 
El cabrestant és accionat per un motor eléctric de 110 cv alimentat per 

corrent trifásic a 220 volt, 50 períodes a 960 rev. per minut; el mecanisme 
de reducció és integrat per rodes helicddals en cárter doli i un pinyó de 
dents rectés que actúa sobre la roda del cabrestant, de 3.200 mm de diáme-
tre. En el tambor d'acoblament entre el motor i el mecanisme de reducció 
actúen un fre de má i un fre automátic; el primer és accionat des de la 
cabina del maquinista i el segon s acciona en faltar el corrent, quan el cotxe 
passa de la posició normal de parada i quan entra a Testació amb excés de 
velocitat. 
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Fig- 5 
Locomotora del ferrocarril miniatura 
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Fig. 6 
Un electrocar 

Els xassis deis cotxes teñen nou metres de longitud per dos d'ampie 
i porten cada un dos frens automátics Hunziker i un fre a má. El primer 
consta de sabates-falques amb placa de lliscament de bronze que per lacció 
d'una molla potent s'introdueixen entre el carril i aqüestes, produint la pa-
rada per fregament. 

Servei d/Autómnibus.—Han estat adoptáis dos models. El model que 
mostra la figura és el tipus de cotxe per a les linies de la Pla$a d'Espenya 
a Miramar i Plaga d'Espanya a Palau Nacional, o siguin linies de tráíec 
normal i de passeig, mentre que per a la linia a l'Estadi ha estat adoptat el 
tipus d'Autómnibus amb imperial tapat, per tal de poder atendré el gran 
tráfec deis dies de festival. 

Ferrocarril miniatura.—Aquest ferrocarril recorre un circuit tancat d'uns 
dos quilómetres i mig, havent de salvar fortes rampes en passar del pía del 
Palau Nacional a l'Avinguda de l'Estadi; aixó fa que s'hagin tingut d'eHegír 
locomotrius especiáis de gran potencia, construides seg'ons les mateixes nor-
mes que les deis ferrocarrils normáis. 

La via está constituida per carrils Vignol de 12 quilos, muntats sobre 
travesses metáMiques, amb un ampie de via 381 mil-límetres. Ees locomotrius 
son del tipus de 3 eixos acoblats amb bogia devanter (4-6*2) copiada de 
les Jocomotrius deis expressos, essent capaces de desenrotllar una poten-
cia de 35 cavalls i pedent arrossegar els trens amb iSo viatgers a una ve-
locitat de 30 quilómetres per hora en terreny pía. 
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Els cotxes son capados per a setze viatgers i están muntats sobre trncks 
intermediaris giratoris sistema JACOBI i tant aquests com les lscomotrius 
van proveíts d'enganxaments automátics sistema Scharffenberg i frens de 
buit que actúen sobre totes les rodes. La locomotriu porta, a mes, un fré 
a vapor i un fré a má que actúa sobre el tender. 

Electrocars.—Els electrocars havien de teñir per principal missió assolir 
aquells paratges de l'Exposició on no era fácil arribar ais autómnibus degut 
a llur grandária. 

Aquests electrocars consten d'una batería d'acumuladors que acciona 
un motor de 1.75 cavalls; aquesta batería consta de 18 elements (36 volt) 
i aclmet una cárrega de 180 ampers-hora. 

La transmissió del moviment es fa per un reductor d'engranatges rectes 
en cárter d oli que ataca l'eix principal; en aquest cárter es troben, a mes, 
els engranatges cónics del diferencial. 

El fré actúa en un tambor situat a Textrem de l'eix motor i deixa d'ac-
tuar quan el conductor apreta el pedal, interrompent a mes, el corrent que 
alimenta el motor. La direcció en els electrocars es control-lada mitjanqant 
una palanca, que es mou en un pía vertical, situada a la dreta del conductor, 
i l'en^egada \ parada mitjanqant una altra palanca a l'esquerra. 

MANUEL CLAVER I LLIMONA 
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Un deis éxits 
l'Exposició, in-
dubtablement el 
mes resso7iant, 
son les iilumina-
cions i jocs d'ai-
gua. Aqüestes 
instal lacions han 
merescut elogh 
unánimes, tant 
peí que fa ai sen-
timentartístícqm 
les ha inspirades, 
com a Ve$for$ de 
técnica que haré-

querit h 
realiizac'ú 
d'un talptO' 
jecte. Noés, 
doncSj d'ei-
tranyarl'en-
tusiasmt 
del nostrt 
poblé en 
versEnCaf1 

les BoiGift 
di r ectoi 
deis jocs 
d'aigua fc 
l'Exposició 
El st-ü flrt 
ens ha pro-

p ore ion a t un 
deis espectacles 
deis quals mes 
legítimamen t 
podem enorgu-
llir-nos. Des d'a-
cí, unim la nos-
tra felicitado a 
les altres, bo i 
fent'la extensi-
va ais qui un 
jorn posaren 
els fonaments 
a la magnífi-
ca tasca des- y^ij*^ 
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res realitza-
a - en aquest 
specte no po-
ríeni oblidar el 

lomdelSr. MAR-
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ligat amb la Font 
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x¿Hg¥M\ "xm, combinacions 
de llum i aigua 
que han me -
ravellat el nos-
tve poblé i els 
q u i en s han 
visitat i que, 
no cal dir-ho, 
han constituit 
la nota de mes 
éxit de la nos-
tra Exposició. 
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