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De fotografía 

M M . LOBEL i BONEL, recomanen 
solució per al revelat fotografíe: 

Ájgua 
Bísulfit de sodi a 35o Bé ... 
Parafenilén-diamina-base 
Clorhidrat de diamidofenol ... 

És de remarcar que l'addieió de parafénilén-
diamina al diamidofenol modifica sensiblement 
les propietats del revelador, puix que mentiré 
el diamidofenol dona solucions fáeilment oxi-
dables, l'addieió de parafenilén-diamina dismi-
nueix considerablement aquesta rapidesa d'oxi-
dació. D'ací que hom pugui considerar-lo tan 
estable a Taire com el revelador usual genol-
hidroquinona. 

^ H4 H4 

I leus aci, també, una fórmula per al viratge 
de fotografíes a tons cálids. 

El positiu revelat i fixat és reritat enrosa-
ment i esblanqueít en el bany 

Bromur d'amoni i gv 
Ferricianur de potassi 3*5 " 
Aigua 100 ce 

La prova ben rentada és recolorida mil" m-
qant una solució alcalina d'estanv preparada 
com segueix: 1 gr de protoclorur d'estany del 
comen; és dissolt en 20 ce d 'aigua; sense pre-
o c u p a r l e de renterboliment de la solució hom 
hi afegeix, gota a gota, una solució de sosa 
cáustica al 10 %, filis a redissoldre el precipi-
tat que de moment es forma; una vegada ob-
tinguda aquesta redissolució, hom completa 
amb aigua el volum total fins a 100 ce. Aques-

ta solució és tirada sobre la fotografía, bo i 
remenant continuament; al cap d'un minut la 
prova és retirada i rentada abundosament, te-
nint cura, pero, de no alterar la composn ió 
química de la imatge. 

De Vavis a l**L¡n en set tlies 

PÉLLETIER DOISY, ben conegut pels seus 
éxits anteriors, ha fet recentment el viatge le 
París a Pekín en set dies i una hora. Es trac-
ta de 10500 km ; d'ací que hom ho conceptúi com 
un éxit sense precedents, que permet d'ent e-
veure una interessant modificado en el curs de 
les relacions aeries entre Europa i l'Kxtrein 
( )rient. 

La importancia i la regularitat de cada eta-

Pelletier Doisy i M. Carol 

]>a, que el mateix pilot i el mateix motor han 
complert cada dia puntualment, s<>n fortes es-
perances per a 1'avenir. 

PÉLLETIER DOISY sortí de Villacoublay. el 
dia J 1 de juny darrer , a les non i den del mati, 
i arriba a Pekín el dia [8 del mateix mes, a les 
(leu també del matí. Ei viatge fon cobert en 
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etapes, unes 68 hores de vol, i amb un pro-
íig de 1500 km de vol 13er dia. El mapa que 
. produim de la revista U Aeronautique, per-
letrá el lector de fer-se'n carree. 
La perfomanca ha estat realitzada sobre un 

/ió Breguet 19 de serie, preparat en una set-
¡ana. L'avió era equipat amb un motor Lo-
aMC-Dictricli de 450 H P . Les úniques modi-
acions especiáis consistiren en dipósits com-

•ementaris per tal de portar la capacita* des -
éncia a 1300 litres. i dues lliteres conforta-
es. L'equipament comportava una hélix Bre-
ad de fusta, 2 magnetos Scintillo; dues born-
es AM ; 3 carburadors Zenith; radiador Vin-
ent Andró: Fextintór Bouillon; fóugies Pon-
ot; 2 parácaigudes dorsals Blanquier-Vinay. 
v pes total de l'avió era d'uns 2700 kg. 

l/el'liminaeié tlels nasos vn la ¡mlástrta qaí-
m ¡va 

'eng. R I C H A R D S en el Fmerungstéchmk,£o-
cupa d aquesta qüestió i assenyala les condi-
CK ns que son mes aconsellables de teñir en 
compte en la construccíó de conductes que 
tínguíti per finalitat de portar a i'exterior i 
dil uir en l'atmosfera els íums ácicls i gasos ve-

sos. 1 leus-Íes ací : 
a) La capacitat del conducté cal que slgui 

en relació amb la sortida, la qual na d esser 
també condicionada d'acord amb la depressió 
produida en el cas de les pitjors condicions 
d'exercici. 

•>) El material amb qué es realitza la cons-
trueció cal que resisteixi abastament lacció deis 
gasos i deis vapors. 

c) Les variacions de temperatura no han 
de produir una alternancia de pressions i de-
picssions que risquqen d'briginar solucioñs de 
continuitat a l'interior del camí i donar lloc a 
escapades deis gasos i a vies de mes fácil atac. 

d) Cal que el camí tingui l'altitud suficient 
Pe r privar (jue l'acció del vent retorni a la fá-
,)nea els gasos elliminats. 

e) Malgrat l'altitud, el conducté ha d esser 
PaQ, a la sortida, d'imprimir al gas una velo-

,Cltat suficient per vencer l'acció deis vents 
c°ntraris. 
^ ^ g o n s Fautor, el métodé mes eficient per 
^ lant i r el bon funcionament i la conservado 
ten11 C O n d u c t e ( l e f u n i s « és el mantenir alta la 

mPeratura deis gasos de descárrega, puix 
son e - m a t e r i a í s a n i 1 ) c l u ^ és eonstruít el camí 
v • mes fortament atacats per vapors humiís 
[ e Per vapors secs i sobreescalíats. 

IAI industria qutmlcu catalana 

El Prof. J. AGELL I AGELL, ha publica^ en 
Química c Industria un interessant trebail so-
ta aquest titol. 

^ En ell posa de relleu l'estat actual (precedit 
d'algunes notes históriques) de la industria 
química catalana; comenqant per lacid sulfú-
ric i els seus deriváis, la primera fábrica deis 
quals fou mátaHada en 1812 peí farmacéutic 
i quimic cátala N ' E U D A L D COMÍA I F O N T i 
acabant per les que portaran, amb el temps, 
renom mundial a la nostra térra, les Mines 
de potassa de Soria, va passant revista a totes 
les demés industries quimiques i farmacéuti-
ques de qué actualment disposa Catalunya: les 
instal-lacions de forns eléctrics per a la fabri-
cació del carbur de calci; la important indus-
tria electrolítica instal-lada a Flix, on está ja a 
punt de marxa una altra fábrica per a l apro -
fitament del Nitrogen atmosféric i>er a la fabri-
cació sintética de lamoníac, clorur amónic, i 
ácid nítric; la fabricado de productes tártrics 
i cítrics; la de la glucosa, de lanilina, deis co-
lors minerals per a la pintura, així mateix que 
de pintures ja preparades; la fabricació de 
curtits, industries derivades del petroli, el ci-
ment Portland, la seda artificial, etc., la maio-
ria de les quals venen a omplir les necessitats 
del mercat nacional i permeten, encara, l'ex-
portació d'importants quantitats. 

Els catalans podem, dones, estar orgullosos 
de les nostres industries quimiques (úniques, 
moltes delles, a Espanya), les quals, amb el 
temps, grácies a la tasca tan encertadament 
portada a cap durant els darrers anys, arri-
baran a ésser la gloria i l'orgull de la nostra 
térra. 

FJ rad¡ 

Aletall rar, guaridor de greus malalties de 
l'organisme, decel-lador de Texisténcia de les 
nafres que van minant lentament l'existéncia 
deis homes, ha salvat forces vides i ha rendit 
guanys inapreciables a la ciencia. 

Pero el Radi és traidor alhora: guareix, és 
cert, pero també mata sense pietat ais que el 
manipulen, ais que es veuen obligáis, per se-
qüéncia de la seva professió, del seu apostolat 
científic, a tenir-hi tractes. 

El físic GASTÓN DANNE, director del labora-
tori de (jif (Seine et Oise), ha trobat suara la 
mort, nova víctima de la ciencia radiológica. 
Abassegades les seves activitats per la lluita 
contra el cáncer i consagrat, alhora, al tracta-
ment industrial del Radi, féu presa en ell, ja 
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de molts mesos eneja, l'attémia excessiva que 
és la característica de la intoxicado deguda a 
besmentat element. Gap tractament posterior, 
el repós absolüt a qué es lliurá darrerament, 
no podé salvar-lo: el mal seguí i acaba rápida-
ment la seva obra destructora. 

GASTÓN DANNE tenia 41 anys. Era, dones, 
en edat d'afegir nous fruits ais cjue ja havia 
lliurat a la ciencia radiológica. 

Rl i'onyrés fr€incb*per ai progré* <1e les cien-
efe& 

Ha tingut lloc a Lyon la 50a reunió d'aquest 
Congrés, a la qual han concqrregut les mes 
eminents personalitats cientíñques de la veina 
República! S'hi han descapdellat interessants 
ponéncies que posen de manifest el trebal1 

intens a qué s'han lliurat un aplec d'estudio-
sos de la ciencia, per tal dassol ir els bells ren-
díments que la recerca persistent proporciona. 

Les tasques del Congrés foren repartides 
entre 22 seccions, a cada una de les quals han 
estat lliuracles comunicacions de fort interés. 
Així, mentre els matemátics estudiaven els 
])roblemes que interessen els conreadors d'a-
questes ciéncies, els fisics i els químics discu-
tíen apassionadament els magues problemes del 
coneixement íntim de les t ructura de la mate-
ria, que avui son els que mes preocupen el món 
cientific, i els conreadors de les ciéncies natú-
rals extenien llurs treballs de les époques pre-
históriques a les actuáis, Altres seccions eren 
dedicades a Testudi de les ciéncies mediques, 
de la higiene, farmacia i de la psicologia ex-
perimental ; de Teconomia política, de la peda-
gogía, de l'astronomia i la meteorología... Cap 
branca de les ciéncies purés i aplicades no ha 
estat ñegligida. I si les reunions anteriors de 
IWssociació francesa per al Progrés de les 
Ciéncies havien posat de manifest el viu con-
junt dactivitats que es descapdellen a les Uni-
versitats, ais Laboratoris i ais tallers de Fran-
ca, la que avui assenyalem ha mostrat una ve-
gada mes com una bona part de l'avenqament 
de les ciéncies de tot el món és degut a lestol 
entusiasta d'homes de saber francesos que llui-
ten incansablement per arrencar a la ciencia els 
seus secrets. 

Tjoco motora T>¡<>sel-<>lvetr¡va (1) 

La locomotora Diesel-eléctrica posseeix unes 
característiques molt semblants a les de la lo-
comotora tipus motor-generador de corrent al-
ternatiu. La principal diferencia entre elles i-
sideix en el fet que la potencia útil en el niotor 
Diesel es limita, estrictament, a una valor ] >n 
definida i que pot ésser aprontada durant lia s 
períodes; en canvi. el motor sincrónic admet 
sobrecárregues molt elevades durant espais lo 
temps breus. Les complicacions que compota 
el motor Diesel i el seu equip auxiliar fan ne-
cessari un senzill control eléctric. L'equip au-
xiliar del motor Diesel és formal per les bom-
bes de circulado de Paigua i lubricado, filtres 
da i r e i radiadors amb un sistema de ventila :ió 
])er refrigerar el motor, compressors d'aire pels 
frens neumátics moguts. a ésser possible, eléc-
tricament i dispositiu per a l'engegada del mo-
tor. El pes per cavall útil de potencia de 1'eqnm 
varia entre 94 i [80 kg. La mes gran locomo-
tora del tipus Diesel-eléctric esmentat és de 
1000 cavalls de forca amb un pes de 124 kg per 
í i l \ El motor Diesel própiament dit pesa una 
petita part del pes total de la locomotora, domi- ( 
nant extraordináriament el pes de l'equip au-
xiliar. Encara que semblant a la locomotora de 
vapor peí que respecta a potencia limitada, l'ab-
séncia de fum i soroll, la seva simplicitat i el 
baix cost de manteniment fan la locomotora 
Diesel-eléctrica recomanable per a servéis rá-
pids de poca cárrega i per a transports pesáis a 
petita velocitat. 

i:¡ Congrés de WV&ioUtgia de stoh-hoim 

A la reunió de ñsiologistes que té lloc a 
Stokholm, la ciencia catalana hi és plenament 
representada, puix que hi assisteixen els nos-
tres amics els Drs. AUGUST PJ SUXYER, LEAN-
DRE CERVERA, J. M. BELLIDO, JAUME P I SU-
NYER i R, CARRASCO. De les aportacions Uurs 
a les del-liberacions del Congrés en donaran 
compíe amplament en una de les properes edi-
cions. 

1 X. W. STOUKK. 
nal, Juny, 1926. 

Mechante al Engineermg J°ur' 

Aquest número ha passat per la censura governativa 


